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L. Wstep

Miejski Program Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego w Lodzi na lata 2013-2015
nawigzuje do Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego GAMBIT 2005 Lédz, majacego
na celu zmniejszenie liczby ofiar wypadkéw drogowych oraz przyjecie skutecznej metodyki
dzialafi na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Program zostal opracowany
z instytucjami zajmujacymi sig¢ bezpieczefistwem ruchu drogowego.

I1. Bezpieczeristwo ruchu drogowego w Unii Europejskiej.

Na tle krajow Unii Europejskiej Polska postrzegana jest w dalszym ciagu jako obszar,
na ktérym bezpieczenstwo w ruchu drogowym, w szczegdlnoéci w odniesieniu do wypadkéw
najtragiczniejszych, jest na niskim poziomie. Poréwnanie danych z lat 2008 - 2009 wskazuje,
ze sposrdd krajow Unii Europejskiej na polskich drogach zginglo najwiecej oséb.

" POLSKA NA TLE KRAJOW EUI{OPDISKICH
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Rysunek 1. Liczba zabitych do ilosci wypadkéw drogowych.

Szczegblnie niekorzystnie przedstawia si¢ poréwnanie liczby zabitych do ilosci
wypadkéw drogowych. Na 100 wypadkéw drogowych w Polsce ginie 10 oséb. Tylko w Bulgarii
wskaznik ten jest wigkszy, natomiast najmniejszy jest w Niemczech oraz Wielkiej Brytanii.
W Czechach oraz na Wegrzech wynosi on ponad 4 osoby.
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Rysunek 2. Liczba zabitych na 100 wypadkow drogowych.



111, Wypadki drogowe w Polsce oraz w wojewaodztwie todzkim.

Diagnoza zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym w ostatnim dziesiecioleciu
w Polsce wskazuje na tendencje spadkowa liczby wypadkow — od 53 691 w 2001 r. do blisko
39 797 w 2011 r. (spadek o 25.9 %). Cho¢ w 2010 r. odnotowano niewielki wzrost liczby takich
zdarzen to jednak w najblizszych latach nalezy spodziewaé si¢ utrzymania trendu poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
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Rysunek 3. Liczba wypadkow drogowyeh w latach 2001 - 2011.

Podobne tendencje odnotowano w odniesieniu do liczby ofiar $miertelnych.
W 2009 r. po raz pierwszy od wielu lat liczba zabitych na polskich drogach spadla ponizej
5 tys.. natomiast w 2010 r. ponizej 4 tys. Niestety w 2011 r. liczba ofiar $miertelnych ponownie
przekroczyla 4 tys.

LICZBA OFIAR SMIERTELNYCH
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Rysunek 4. Liczba ofiar émicrtelnych wypadkow drogowych w Polsce w latach 2001 =201 1.



Spadek liczby wypadkoéw drogowych odnotowano takze w wojewddziwie lodzkim.

W 2001 r. zarejestrowano ich ponad 4810. a w 2010 r. — 4262 (spadek o 11.4%).
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Rysunck 5. Liczba wypadkow drogowych w wojewddziwic 1odzkim w latach 2001 — 2011,

Jeszeze wigkszy spadek w ostatnim dziesigcioleciu odnotowano w odniesieniu do liczby
ofiar smiertelnych. W 2001 r. na drogach wojewodztwa 16dzkiego zginelo 451 osob. natomiast

w 2011 r. 322 0s0b (spadek o 28.6%).
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Rysunck 6. Liczba ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w wojewodziwie 16dzkim w latach 2001 - 2011,

Poréwnujgc dane z poszczegdlnych regionow Polski nalezy stwierdzié, ze na terenie

wojewodztwa 16dzkiego ,,$miertelnos¢” w wypadkach drogowych nie jest duza. Pod wzgledem
wskaznika zabitych na 100 wypadkéw drogowych nasze wojewodziwo plasuje sie na 3 miejscu
jako jedno z tych, gdzie statystycznie ginie najmniej osdb. Odnotowywanych jest duzo
wypadkow drogowych, ale nie sg one tak tragiczne w skutkach jak w innych regionach.



Wskainik Wskaznik
liczby liczby
Lp. Wojewddztwo Wypadki Zabici Ranni zabitych rannych
na 100 na 100
wypadkow | wypadkéw

| KWP Katowice 4995 342 6065 6.8 121.4
2 KWP Krakdw 4358 308 5418 7.1 124.3
3 KWP Lodz 4262 | 322 5226 7.6 122.6
9 KWP Gdansk 2891 222 3680 B 7.7 127.3
5 KWP Wroclaw 2892 255 3873 8.8 133.9
6 KWP Rzeszow 2061 218 2573 10.6 124.8
7 KWP Olsztyn 1641 177 2090 108 127.4
8 KSP Warszawa 2223 242 2673 109 120.2
9 KWP Szczecin 1537 169 1873 11.0 121.9
10 | KWP Kielce 1510 179 1846 1.9 122.3
11 KWP Opaole 816 97 977 11.9 119.7
12 | KWP Poznan 2996 406 3661 13.66 122.2
13 | KWP Lublin 1797 251 2251 | 14.0 125.3
14 | KWP Gorzow Wlkp. 823 121 1087 | 14.7 132.1
15 | KWP Radom 2863 460 3431 | 16.1 119.8
16 | KWP Bydgoszcz 1325 234 1451 17.7 109.5
17 | KWP Biatystok 807 152 997 18.8 123.5
OGOLEM 39797 4 155 49172 10,4 123,5

Tablica 1. .Smiertelno$¢”™ w wypadkach drogowych w Polsce w2011 r.

mieszkancow.

Zdecydowanie mniej korzystnie przedstawia si¢ poréwnanie liczby zabitych na 100 tys.

Po uwzglednieniu

tego

parametru

wojewodziwo

lodzkie

znajduje sie¢

na 13 miejscu. Jedng z przyczyn jest zapewne polozenie w centrum Polski, gdzie krzyzuje sie
wiele drog tranzytowych, po ktérych poruszajg si¢ mieszkancy innych regionéw. powodujacy
rowniez wypadki drogowe na naszym terenie. Nalezy takze bra¢ pod uwage wyzsza od $redniej
krajowej gestosé zaludnienia.

Wypadki ZLabici Ranni

T T— - Wskaznik na Wskaznik na Wskaznik na

Lp- e sl Lifdnpgt Liezba 100 tys. Liczba 100 tys. Liczba 100 tys.
mieszkancow = mieszkanicow mieszkancdw
1 KWP Katowice 4 638 462 4995 107.7 342 7.4 60635 130.8
2 KSP Warszawa 2 877 500 2223 77,5 242 8.4 2673 92.9
3 KW Wroclaw 2877121 2892 100.5 255 8.9 3873 134.6
4 KWP Opole 1029 894 816 79.2 97 94 977 94.9
5 KW Gdansk 2235511 2891 129.3 222 9.9 3680 164.6
6 KWP Szezecin 1 693 520 1537 90.8 | 169 10.0 1873 110.6
7 KWP Rzeszow 2102742 2061 98.0 218 104 2573 122.4
8 KWP Bydgoszez | 2 069 575 1325 64.0 234 11.3 1451 70.1
9 KWP Lublin 2154 892 1797 83.4 251 1.6 2251 104.5
10 | KWP Poznan 3414 185 2996 87.8 406 11.9 3661 107.2
11 KWP  Gorzow | 1010705 823 814 121 12.0 1087 107.5

Wikp.

12 [ KWP Olsziyn 1 427 587 1641 114.9 177 12.4 2090 146.4
13 | KWP Lodz 2538 451 4262 467.9 322 12.7 3226 205.9
14 | KWP Bialystok 1189175 807 67.9 152 12.8 997 83.8
15 | KWP Krakow 2354 932 4358 185.1 307 13.1 5418 230.1
16 | KWP Radom 3 304 337 2863 86.6 460 13.9 3431 103.8
17 | KWP Kielce 1268 271 1510 119.1 179 14.1 1846 145.6
0GOLEM 38 186 860 39 797 104,2 4 155 10,9 49172 128,8

Tablica 2. ..Smiertelno$c™ w wypadkach drogowych w Polsce na 100 tys. mieszkancdw,




Najczgséeiej do wypadkéw drogowych na terenie wojewodztwa 16dzkiego dochodzi
z winy kierujacego (82%). piesi powoduja zaledwie 10 % takich zdarzen, stajgc sie jednoczesnie
ich ofiarami.

wspélwina uczestnikéw zinnych przyczyn
ruchu 7%
1%
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10%

|
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Rysunek 7. Procentowa ilosé wypadkéw drogowych w wojewodziwie 1odzkim w 2011 .

Nieco korzystniej przedstawia si¢ udzial kierujgcych jako sprawcow najtragiczniejszych
wypadkow drogowych. Z ich powodu zginglo 63.7% os6b, natomiast zwiny pieszego
odnotowano 20,8% ofiar $miertelnych.

Przyczyna Wypadki Zabici Ranni Kolizje Liczba zdarzen
ogolna 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
wspalwina 46 42 3 6 62 47 676 401 722 443

uezestnikow

ruchu

z innych 348 311 41 44 392 339 5084 4776 5432 5087
przyczyn

Z winy 430 437 36 67 384 384 171 167 601 604
pieszego

zwiny 3332 3472 319 205 4391 4456 21700 19207 25032 22679
kierujacego

Ogolem 4156 4262 319 | 322 | 5229 5226 27631 | 24551 31787 28813

Tablica 3. Przyczyny najtragicznicjszych wypadkow drogowych w wojewddztwic lodzkim.

Istotna poprawa bezpieczenstwa zalezy zatem przede wszystkim od zachowania
kierujacego na drodze. Dominujacg przyczyng wypadkow drogowych z winy kierujacego jest
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu ale najwiecej 0sob zginelo z powodu niedostosowania
predkosci do warunkéw ruchu. Nadmierna predkos¢, czesto wielokrotnie przewyzszajaca
dozwolona, ,.zabija na drodze™.

. — Wypadki Zabici Ranni Kolizje LIC?.[N!’
Przyczyny z winy kierujgcego zdarzen
2010 | 2011 | 2010 | 2011 | 2010 | 2011 | 2010 | 2011 [ 2010 | 2011
Nicudzielenic pierwszenstwa przejazdu 1077 | 1125 41 31 [ 1544 | 1497 | 5895 | 4999 | 6972 | 6124

Nicdostosowanie predkosei do warunkow | 834 [ 832 71 65 [ 1162 | 1100 | 5058 | 4136 3912 4968
ruchu

Nieprawidlowe przejezdzanie przejscia dla | 391 | 430 12 24 | 407 | 430 94 114 185 544
pieszych
Niczachowanie  bezpiccznej  odleglodei 176 | 200 3 30 211 262 | 3396 | 3128 | 3572 3328

miedzy pojazdami
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Nieprawidlowe wyprzedzanie 14 | 286 [ 260 784 733 996 911




Nieprawidlowe skrecanie 134 127 9 7 178 144 991 1112 1125 1239
Wiazd przy czerwonym swictle 76 83 3 3 107 | 129 242 213 318 296
Nieprawidlowe zmienianic pasa ruchu 3 74 5 7 49 108 885 1146 928 1220
Zmeczenic. zasniccie 54 69 13 9 81 106 187 185 241 254
Nieprawidlowe cofanie 60 63 I ] 64 67 1764 1482 1824 1547
lazda po niewlasciwej stronie drogi 40 6l 7 15 71 91 138 143 178 204
Nieudziclenie pierwszenistwa pieszemu 60 52 3 § 6l 46 36 40 96 92
Nieprawidlowe omijanie 49 31 12 10 47 51 1180 982 1229 1033
Nieprawidlowe zawracanic 23 42 | 3 30 54 145 153 168 195
Nieprawidlowe wvmijanic 35 33 9 4 38 43 717 422 752 455
Nieprzestrzeganic innyeh sygnaldw 16 22 3 0 23 35 83 95 99 117
Gwaltowne hamowanie 16 15 0 0 19 19 41 49 37 64
Nieprawidlowe przejezdzanic przejscia dla 5 6 0 0 5 6 2 12 7 18
roweriw

Jazda bez wymaganego oswictlenia 6 5 3 | 3 6 10 14 16 19
Nieprawidlowe zatrzymywanic. postoj 5 2 0 0 5 2 32 39 57 51
Ogolem 3332 | 3472 | 219 | 205 | 4391 | 4456 | 21700 | 19207 | 25032 | 22679

Tablica 4. Przyczyny wypadkow drogowych z winy kicrujacego w wojewadztiwice lodzkim.

Sposrod przyczyn wypadkow drogowych z winy pieszego ponad polowa spowodowana
byla nieostroznym wejsciem na jezdnie przed jadacym pojazdem (50.3%). Kolejne zachowania,
ktore zakonezyly sie wypadkiem drogowym to w szczegdlnoscei:

wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle (16,5%).
nieostrozne wejscie na jezdni¢ zza pojazdu. przeszkody (11.9%).
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym (11,7%).

; e Wypadki Zabici Ranni Kolizje L""Zb".
Przyczyny z winy pieszego zdarzen
2010 | 2011 | 2010 | 2011 | 2010 | 2011 | 2010 | 2011 | 2010 | 2011

Nicostrozne wejdcic na jezdnie przed jadacym 197 | 220 25 39 178 190 97 88 294 308
pojazdem
Wejscie na jezdnig przy czerwonym $wietle 57 72 3 1 54 75 16 18 73 90
Nicostrozne wejdcic na jezdnig zza pojazdu, 53 52 4 4 49 48 22 20 75 72
przeszkody
Przekraczanie Jjezdni W miejscu 77 51 6 4 73 47 22 25 99 76
nicdozwolonym
Stanie na jezdni. lezenie 33 25 16 14 19 12 2 4 35 29
Chodzenie nieprawidlowa strona drogi 12 14 2 4 10 10 12 11 24 25
Zalrzymanie sig, colnigeic | 3 0 | | 2 4 ] | 4
Ogélem 430 | 437 ] 56 67 | 384 384 171 ] 167 601 604

Tablica 5. Przyczyny wypadkéw drogowych z winy pieszego w wojewodzlwie todzkim.

W 2011 r. najezesciej sprawcami wypadkow drogowych byly osoby w wieku 18-24 lata
(19 %) ale na uwage zasluguje duzy udzial oséb w wieku powyzej 60 lat (13 %). Podobna
sytuacja miala miejsce w odniesieniu do kierujacych — sprawcow.




Sprawcy (og6tem) wg wieku w 2011 roku
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Rysunck 8. i 9. Sprawey wypadkow drogowych (ogdlem) i sprawey kierujgey we wicku w wojewddziwie lodzkim w 2011 1.
IV. Uwarunkowania infrastrukturalne todzi.

Lodz jest stolicg wojewodztwa lodzkiego i znajduje sie w srodkowej jego czeécei. Miasto
Lodz graniczy z powiatami: brzezinskim, lodzkim wschodnim, pabianickim oraz zgierskim,
a ponadto bezposrednio z 4 duzymi miastami (Aleksandrow Lodzki, Konstantynow Ladzki,
Zgierz, Pabianice). Wraz z rozwojem przemyslu w Lodzi zwickszala sie liczba jej mieszkancow.
Obecnie Lodz jest trzecim miastem w kraju pod wzgledem liczby ludnosei i czwartym pod
wzgledem powierzchni. Liczba ludnosci w ostatnim czasie wykazuje tendencje spadkowsa
(w 2011 r. mieszkalo tu niecale 730 tys. 0sob). Pod wzgledem administracyjnym jest jednolita
gming miejska na prawach powiatu i stanowi wazny wezel komunikacyjny. Wokol miasta nie
funkcjonujg obecnie zadne obwodnice, caly ruch tranzytowy lgczy si¢ z lokalnym w granicach
Lodzi. Stad tez przez teren aglomeracji przebiega zdecydowana wiekszo$¢ ruchu tranzytowego.
Przez miasto przebiegaja nastepujace drogi krajowe i miedzynarodowe:
DK1, E75, Gdansk — Torun — Lodz — Czestochowa — Cieszyn — granica panstwa,
DK14, Lowicz — Strykow — Lodz — Zdunska Wola — Sieradz — Walichnowy.
DK?72, Konin — Turek — Uniejow — Lodz — Brzeziny — Rawa Mazowiecka.

Istotnym elementem majacym wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym jest jego
nalezenie, ktore na przelomie ostatnich lat systematycznie sie zwigkszalo. Niestety istniejgca

9



infrastruktura drogowa w Lodzi oraz wokél niej nie jest w stanie przenie$¢ takiego natezenia
ruchu drogowego. Radykalnej poprawy w tym zakresie upatruje sie w oddaniu do uzytku
autostrad A2, Al oraz drog ekspresowych S14 i S8.

Rysunek 10. Infrastruktura drogowa wokél Lodzi.

Lgczna dlugos¢ wszystkich drog publicznych w Lodzi to 981 km, w tym 63.9 km drég
krajowych, 15,1 km drég wojewodzkich oraz 902 km drog powiatowych i gminnych.

E Drogi krajowe

m Drogi wojewddzkie

= Pozostale drogi publiczne
{powiatowe, gminne)

Rysunek 11. Procentowy udzial poszezegolnych kategorii drog na terenie miasta Lodzi.
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Nalezy takze doda¢, ze oprécz drog publicznych na terenie miasta znajduje sie duza czesé
aktywnie — wykorzystywanej infrastruktury — stanowigcej status drog  wewnetrznych
(niepublicznych). Jednakze niniejsza analiza nie obejmuje zdarzen zaistnialych poza droga
publiczng oraz strefg zamieszkania.

Najpowazniejsze cigei komunikacyjne o statusie drogi publicznej o duzym natezeniu
ruchu to:

— droga krajowa Nr 1 — odcinek 19.2 km,

— droga krajowa Nr 14 — odcinek 20,5 km.

— droga krajowa Nr 71 — odcinek 3.4 km.

— droga krajowa Nr 72 — odcinek 20,8 km,

— droga wojewddzka Nr 710 — odcinek 4,2 km.
— droga wojewddzka Nr 713 — odcinek 10.9 km.

V. Diagnoza bezpieczeristwa w ruchu drogowym na terenie £odzi.

Poréwnanie 3 duzych miast Polski: Lodzi. Krakowa oraz Wroclawia wskazuije.
ze na terenie naszego miasta w 2011 r. odnotowano najwiecej wypadkéw drogowych (1823).
natomiast w ogélnej liczbie zdarzen drogowych liderem jest Krakéw (9977). W odniesieniu
do wskaznika demograficznego Lodz ma najwyzszy wskaznik wypadkéw drogowych na 100 tys.
mieszkancow  (245.6). natomiast najnizszy wskaznik zdarzen drogowych (1278.4).
Spowodowane jest nie tylko specyfikq miast, ale takze niejednolitg interpretacja definicji
wypadku drogowego. W zwigzku z tym najbardziej rzeczywistymi wskaznikami sa dane
odnoszace sie do ogolnej liczby zdarzen drogowych zgloszonych Policii.

Porownanie miast Polski - liczba oséb zabitych w 2012 roku

= WROCLAW
=LOD2

Wskaznlk liczby Wskanlk demograficznyw 2012 roku
Poré jo| Liczba Wypadkéw |  Llczba Zabitych Liczba Rannych Llczba Kolizji Liezba Zdarzen  |zabitychw 2012 roku
e na 100; Liczba Liczba Liczba Liczba
miast rloash wypadkéw| zabitych | zdarzen
2010 | 2011 | 2012 | 2010 | 2011 | 2012 | 2010 | 2011 | 2012 | 2010 | 2011 | 2012 | 2010 | 2011 | 2012 wypadkéw | zdarzen * |na 100 tys.|na 100 tys.[na 100 tys.
WROCLAW 582| 1109| 1104 40 3z 35| 721| 1460| 1363| 8188| 7975| 7917| 8770| 9084| 9021 3.2 04 632100 174,7 5,6 14271
LODZ 1716| 1826| 1667 55 38 33| 2107| 2195| 2010| B215| 7682| 7437( 9931| 9508 95104 2,0 04 742400 224,56 4,4 1226,3
KRAKOW 1216| 1229 1168 22 43 27| 1378| 1391| 1337|11477| BBO3| 7558|12693(10032| B726 2,3 0,3 765000 154,7 36 1155,8

Tablica 6. Wypadkowos¢ w latach 2010 — 2012,

Na terenie miasta Lodzi liczba wypadkéw drogowych w ostatnich 10 latach utrzymuje sie
na zblizonym poziomie, cho¢ tendencja wojewddzka, a takze ogélnokrajowa jest zdecydowanie
bardziej pozytywna. W Lodzi w 2011 r. w poréwnaniu do 2001 r. ich liczba zmniejszyla sie
0 3.6 %. W 2001 r. takich zdarzen odnotowano 1892, natomiast w 2011 r. — 1823, przy czym
w 2011 r. w stosunku do 2010 r. wystapil wzrost o 6.1 %. Nalezy podkreslié, ze na terenie Lodzi
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odnotowywanych jest okolo 40 % wypadkow drogowych w skali wojewddztwa (od 39.3 %
w 2001 r. do 42.8% w 2011 r.). Stad tez mozna powiedzieé. Zze poziom bezpieczenstiwa
w wojewodziwie zalezy w zdecydowanej mierze od skali zjawiska w Lodzi.

LICZBA WYPADKOW DROGOWYCH
L R T —————— S
aoas

2000 - ——— ! — ——[a384] —[3=35] ~[EEazl S 7] [ — [Ee=s]
1500 -

‘1000 -

s00 —

& - B
2001 2002 2003 2004 2005 20006 2007 2008 r009 anu 29!3

Rysunek 12. Liczba wypadkdw drogowych w ostatnich 10 latach na terenie miasta Lodzi.

Odmiennie od wypadkow drogowych przedstawia sie sytuacja w odniesieniu do ofiar
smiertelnych. W ostatnim dziesigcioleciu na terenie Lodzi odnotowywanych bylo §rednio 11 %
zabitych (od 10,2 % w 2001 r. do 11.8 % w 2011 r.). W roku ubieglym zarejestrowano 38 ofiar
$miertelnych — najmniej od 2001 r. Zatem nalezy uznaé, ze choé¢ w Lodzi powstaje 40 %
wypadkow drogowych to jednak nie sg one tak tragiczne w skutkach jak w pozostalej czesci
naszego wojewodztwa.

LICZBA ZABITYCH

&o 55 &= FIC B3

o = IE_ i = —

» 5] =] ]
a0 —
20 - —
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Rysunek 13. Liczba zabitych w wypadkach drogowych w ostatnich 10 latach na terenic miasta Lodzi.

W 2011 r. najwiecej wypadkéw drogowych odnotowano na drogach powiatowych
(70 %). ktorych zdecydowana wigkszo$¢ znajduje sie na terenie Lodzi. Na uwage zasluguje fakt,
ze na drogach krajowych takich zdarzen zaistnialo 21 %, choé¢ stanowig one zaledwie 6 %
wszystkich drég publicznych znajdujgcych sie na terenie miasta.



Droga wojewddzka Wypad ki drogowe Strefa
4% ruchu

0%

Droga gminna

5% [ —

/ E Droga krajowa \
| 21%

| Droga powiatowa
70%

¥ Droga powiatowa
E Droga krajowa

& Droga gminna

B Droga wojewddzka

® Strefaruchu

Rysunck 14. Wypadki drogowe na poszezegolnych kategoriach drog.

Szczegolowe informacje dotyczace zdarzen drogowych na poszezegdlnych kategoriach

drog zawiera tabela:

Kategoria drogi | Wypadki | Zabici | Ranni | Kolizje
Droga powiatowa 1277 28 1527 4439
Droga krajowa 380 8 481 2237
Droga gminna 85 0 101 389
Droga wojewodzka | 72 2 76 318
Strefa ruchu 9 0 9 83
Ogdlem 1823 38 2194 7666

Tablica 7. Zdarzenia drogowe na poszezegdlnych kategoriach drog.

W 2011 r. wypadki drogowe najczesciej powstawaly na terenie Lodz — Baluty (24 %),

a najrzadziej na obszarze Lodz — Widzew (16 %).

Wypadkidrogowe

LODZ-WIDZEW
16%6
+tODEBALUTY
| 2496

| tODZ-GORMNA
| 21%6

+tODZE-
SRODMIESCIE
19%

Rysunck 15. Wypadki drogowe w poszczegalnyeh dziclnicach miasta.




Zdecydowanie odmiennie przedstawia si¢ mapa najtragiczniejszych wypadkow
drogowych. Najwigcej o0sob zginglo na terenie Lodz-Gérna oraz Lodz-Polesie — po 29 %,
natomiast najmniej w Lodzi-Srodmiesciu — 8 %.

+tODZ-SRODMIESCIE
8%

. [coDZ-GSRNA |
v 29% I

Rysunck 16. Zabici w poszczegdlnych dziclnicach miasta,

Dzielnica Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Lodz-Widzew 296 5 344 1209
Lodz-Sradmiescic 353 3 434 1458
Loéd#-Polesie 366 11 432 1381
Ladz-Gorna 374 11 451 1628
LadZ-Baluty 434 8 533 1990

Ogdlem 1823 38 2194 7666

Tablica 8. Zdarzenia drogowe w poszezegdlnych dzielnicach miasta.

Najbardziej zagrozone miesigce powstawaniem wypadkow drogowych to czerwiec,
wrzesien, pazdziernik oraz grudzien. W tych miesigcach liczba takich zdarzen drogowych
wyniosla 170 albo wiecej. W 2011 r. szezegolnie tragicznym w skutkach byl pazdziernik, kiedy
zginglo 8 oséb. Analogicznie w 2010 r. miesige ten byl takze najtragiczniejszy. zginglo wiedy
12 o0s6b. Najbezpieczniejszym pod tym wzglgdem byl lipiec, kiedy nie odnotowano zadnego
wypadku smiertelnego.

m2010
m2011

Rysunek 17. Liczba wypadkow w poszezegolnyeh miesiacach roku.
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Miesiac Wypadki Zabici Ranni Kolizje
4 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011

Styczei 115 93 4 I 151 114 780 615
Luty 120) 109 4 3 152 128 702 634
Marzee 135 130 1 1 171 142 752 668
Kwiccien 137 161 2 3 175 201 557 643
Maj 138 161 5 4 198 209 643 671
Czerwice 165 182 gl 0 197 213 619 6l6
Lipiec 134 158 4 5 158 194 560 352
Sierpien 160 153 9 2 196 186 545 348
Wrzesien 154 193 3 4 183 225 699 633
Pazdziernik 172 171 12 8 211 202 717 758
Listopad 184 142 9 2 222 183 764 603
Grudzien 84 170 1 5 94 197 889 712

Ogolem 1718 1823 | 56 | 38 2108 | 2194 | 8227 7666

Tablica 9. Zdarzenia drogowe w poszezegolnych miesigeach.

W 2011 r. najwiecej wypadkow drogowych odnotowano w piatek i we wtorek (17 %)
oraz w $rodg i czwartek (16 %). najmniej w niedziele (8 %). W tym dniu zginelo réwniez
najmniej 0sob (7.9 %).

Poniedzialek
14%

Rysunck 18. Wypadki drogowe w poszczegolne dni tygodnia.

Dzien Wypadki Zabici Ranni Kolizje
tygodnia 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
Piatek 307 315 10 6 367 392 1482 1356
Wiorck 268 301 10 6 334 354 1320 1229
Sroda 273 299 13 9 339 340 1319 1294
Czwartek 263 286 6 4 319 320 1328 1273
Poniedzialek 257 25] 7 6 288 304 1364 1221
Sobota 220 221 3 4 289 272 8§49 733
Nicdzicla 130 150 7 3 182 212 5635 360
QOgdlem 1718 1823 56 38 2108 2194 8227 7666

Tablica 10. Zdarzenia drogowe w poszezegolne dni tygodnia.
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Najwicksze zagrozenie na l6dzkich drogach wystepowalo w godz. 14 - 22 (II zmiana

volicjantow sluzby ruchu drogowego). W tym czasie zaistnialo 46.2 % wypadkow drogowych
! ] g .

oraz zginglo 42.1 % uczestnikdw ruchu drogowego.

T Wypadki Zabici Ranni Kolizje

2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
06-14 754 791 16 11 909 944 3733 3462
14-22 768 843 23 16 925 1001 3867 3705
22-06 196 189 17 11 274 249 627 499
Ogdlem 1718 1823 56 38 2108 2194 8227 7666

Tablica 11. Zdarzenia drogowe w osmiogodzinnym przedziale czasowym doby.

Szczegolowe dane dotyczgee zdarzen drogowych zaistnialych w poszezegdlnych

godzinach wskazuja. ze w 2011 r. najwigksze zagrozenie wystepowalo w godzinach:
10 )0 P )

10" — 19" w odniesieniu do wypadkow drogowych,

12" — 18" w odniesieniu do kolizji drogowych,

1 7(](} =1 9(]0, 200{) _ 21(10, 23{)(] _ ](l(]

w odniesieniu do wypadkow $miertelnych.

Godsitia Wrypadki Zabici Ranni Kolizje
2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
00-00:59 21 24 1 3 34 29 68 66
01-01:59 13 17 2 0 13 22 49 39
02-02:59 8 19 0 0 11 25 46 34
03-03:39 11 12 2 | 16 20 33 36
04-04:59 12 8 3 | 13 15 33 26
05-05:39 41 31 2 2 51 32 95 69
06-06:59 44 45 2 0 63 51 152 127
07-07:39 8l 97 0 | 97 108 363 379
08-08:39 101 94 2 | 111 117 468 495
09-09:59 97 87 2 2 126 95 447 436
10-10:59 100 104 2 2 111 115 529 490
11-11:59 90 101 3 2 113 123 538 490
12-12:59 110 130 3 2 138 158 5372 529
13-13:59 131 133 2 | 150 177 664 542
14-14:59 123 143 0 1 146 177 643 563
15-15:39 122 111 2 2 150 130 663 675
16-16:39 142 143 4 0 170 176 743 769
17-17:59 91 129 2 3 112 158 571 573
18-18:59 104 128 3 3 129 145 468 421
19-19:59 78 75 1 1 87 86 350 305
20-20:59 58 59 7 4 65 67 244 236
21-21:59 30 35 4 2 66 62 185 163
22-22:59 48 39 3 1 64 43 164 131
23-23:59 42 39 4 3 70 63 139 98

Tablica 12. Zdarzenia drogowe w poszezegdlnych g

dzinach doby.

Podobnie jak w skali wojewodztwa wypadki drogowe na terenie Lodzi powodujg przede

wszystkim kierujgey pojazdami. W 2011 r.
drogowych w 81 %, piesi spowodowali ich 10 %.

przyczynili sie do powstania takich zdarzen
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|wspdlwlnn uczestnikéw ruchu
1%

zinnych przyczyn
8%

| zwiny kierujncego ..
| B81% M

|

zwiny pleszego
10%

Rysunck 19. Przyezyny wypadkow drogowych.

Przyczyna Wypadki Zabici Ranni Kolizje Liczba zdarzen
ogdlna 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
wspolwina 9 15 1 1 10 20 70 29 79 44

uczestnikow

ruchu

z innych 175 143 1 6 200 150 732 574 907 717
przyczyn

z winy 186 189 11 7 178 186 49 37 235 228
pieszego

Z winy 1348 1476 33 24 1720 1838 7376 7024 8724 8500
kierujacego

Ogodlem 1718 1823 36 38 2108 2194 8227 7666 9945 9489

Tablica 13. Przyezyny zdarzen drogowych.

Glowng przyczyng wypadkow drogowych zaistnialych w Lodzi w 2011 r. bylo
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (37.7 %, w skali wojewddztwa — 32.4 %), ale najwigce]
osob zginglo z powodu niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu (25 %, w skali

wojewodztwa 31,7 %).

Przyczyny Wypadki Zabici

Ranni

Kolizje

Liczba zdarzen

Z winy
kierujgecego

2010 2011 2010 2011

2010

2011

2010

2011

2010 2011

Nicudziclenic 526 356 6
pierwszenstwa
przejazdu

R

739

722

2580

1997

3106 2553

Nicdostosowanie 322 344 15
predkosei do
warunkow ruchu

2072

2023

2394 2367

Nieprawidlowe 255 241 4
przcjezdzanie
przejseia dla
pieszych

18

33

273 274

Wiazd przy 38 71 3
czerwonym
Swielle

2

79

114

143

130

Niezachowanie 42 46 0
bezpiceznej
odleglodci
miedzy
pojazdami

0

49

668

594

Nieprawidlowa 23 43 2
Zmiana pasa
ruchu

30

374 733

Nieprawidlowe 26 40 0

skrecanie

285 399
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Nieprawidlowe 19 26 1 ] 21 34 133 107 152 133
wyprzedzanice

Nieprawidlowe 26 23 | 0 26 24 468 419 494 442
colanie

Nicudziclenie 13 21 | 3 12 19 3 6 16 27
picrwszenstwa

picszemu

Nieprzestrzeganic 8 14 0 0 12 18 22 27 30 41
innvech svgnalow

Nieprawidlowe ] 12 0 I 9 135 30 44 36 36
Zawracanie

Gwaltowne 10 10 0 0 12 14 2 6 12 16
hamowanie

Nieprawidlowe 7 9 0 0 7 10 497 487 504 496
omijanie

Nieprawidlowe 3 7 0 0 3 9 110 79 113 86
wymijanie

Jazda po 2 5 0 0 6 8 18 Il 20 16
nicwlasciwej

stronic drogi

Nieprawidlowe 0 4 ] ] 0 4 0 3 0 7
przejezdzanie

przejécia dla

rOWerow

Zmeczenie. | 3 0 0 1 4 2 | 3 4
zasnigcie

Nicprawidlowe ] 1 0 0 I 1 0 8 1 9
zalrzymanie.

posidj

Ogblem 1348 1476 33 24 | 1720 1838 | 7376 7024 8724 8500

Tablica 14. Przyczyny zdarzen drogowych z winy kierujacego.

Zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Lodzi spowodowane zachowaniem
pieszych jest podobne jak w skali wojewddziwa, z tym ze dwa pierwsze sg dominujgce
i stanowia lacznie 67,7 % wszystkich wypadkow drogowych spowodowanych przez uczestnikow

ruchu drogowego. Nalezg do nich:

— wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle 35,4% (w skali wojewddztwa — 16.5%),
— nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu. przeszkody 32,3% (w skali wojewodztwa —

11,9%).

pieszego

Przyczyny z winy

Wypadki

Zabici

Ranni

Kolizje

Liczba zdarzen

2010 2011

2010

2011

2010

2011

2010 2011

2010 2011

Wejdcie na jezdnie
PrZy czerwonym
Swictle

34 67

51

70

14 12

68 79

na jezdnig przed
jadacym pojazdem

Nicostrozne wejscie

43 6l

41

59

W migjscu
nicdozwolonym

Przekraczanie jezdni

h

77 43

na jezdnie zza

Nicostrozne wejscie

pojazdu. przeszkody

[Re]
W
8}
oo

1~
wh

1~
h

9 3

34 31

Chodzenie
nicprawidlowy
strona drogi

0 1

0

(B8]

Zatrzymanic.
coligeie si¢

0 ]

0

0 0

Qgolem

| 186 189

11

7

| 178

| 186

49 39

()
[ %)
]

Tablica 15, Przyczyny zdarzen drogowych z winy pieszego.




Najwigce] wypadkéw drogowych w 2011 r. powodowaly osoby w wieku 18-24 lata
(19 %).

Podobnie sytuacja przedstawia sig¢ wsrdd sprawcow — kierujacych pojazdami. Nalezy
podkresli¢, ze dane dotyczgce sprawcoéw zdarzen drogowych zaistnialych na terenie Lodzi
sq zblizone do wojewodzkich.

Na uwage zasluguje fakt. ze wérdd pieszych sprawedw wypadkéw drogowych sg osoby
w wieku powyzej 60 lat (23 %). Powyzsze wskazuje na istotny problem zwigzany z tg grupa
wiekowa, ktora jako ..niechronieni™ uczestnicy ruchu drogowego narazona jest na konsekwencje
zZwigzane z potrgceniem przez pojazd.

Sprawcy piesi wg wieku

Rysunck 20. Sprawey piesi wypadkow drogowyceh wg wieku,

Udzial nietrzezwych sprawcow wypadkow drogowych w 2011 r. stanowil 5.6 % i byl
mniejszy od roku poprzedniego (7.2 %). Tym samym w poréwnaniu z 2010 r. zmniejszyla sie
liczba wypadkow drogowych spowodowanych przez nietrzezwych o 25.2 %.

Sprawcy nietrzezwi ogalem (kicrujacy + piesi)

Liczba .\\'\'padk(m' Udzial Lw;l_[?u kolizji Udzial Liczba zdarzen Udzial
} Spowodowanych . R Spowodowanych " 7 Spowodowanych i %
Rok ; nietrzezwych y ) nietrzezwych . nietrzezwych
Ogolem preee N Ogolem preez il Ogolem przez e
. 3 sprawcow (o) 3 : sprawcow (%o) . . sprawcow (%a)
nietrzezwych nietrzezwych nietrzezwych
2010 1549 111 7.2 7562 221 29 9111 332 3.6
2011 1488 83 5.6 7071 192 2.7 8559 275 3.2
Wirost/ -3,9 -25.2 -6,5 -13,1 -6,1 -17,2
spidek

Tablica 16. Nietrzezwi sprawey wypadkdw drogowych (kierujacy i piesi).

W odniesieniu do kierujgcych pojazdami sytuacja przedstawia si¢ odmiennie. Udzial tej
grupy uczestnikéw ruchu drogowego w 2011 r. byl wigkszy od roku poprzedniego i wynosil
5.6% (w 2010 r. 4.8 %). Podobnie liczba wypadkéw drogowych spowodowanych przez
kierujgeych zwiekszyla sie 0 27,7 %.

Sprawey nietrzezwi - kierujgey

Liczba wypadkow " Liczba kolizji ’ Liczba zdarzen .
- Udzial 2 Udzial Udzial
. Spowodowanych \ 2 Spowodowanych . % Spowodowanych i £
Rok ; § nietrzezwych g ) nietrzezwych . A nictrzezwych
Ogotem przez SR Ogolem przez . e Ogolem przez. ) e
; % sprawcow (%) 5 ; . sprawcow (%) . 3 spraweow (%)
nietrzezwych nictrzezwych nictrzezwych
2010 1356 05 4.8 7513 210 2.8 8869 275 3.1
2011 1488 83 5,6 7071 192 2,7 8559 275 3.2
Wierost/ 9.7 27,7 -89 -8,6 =35 0,0
spadek

Tablica 17. Nietrzezwi kierujacy sprawey wypadkow drogowyeh.
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W 2011 r. osoby w wieku powyzej 60 lat najczesciej byly ofiarami wypadkow

drogowych zaistnialych na terenie Lodzi (18 %).

Ofiary wg wieku w 2011 roku

-06 07-14
60 plus
18%

46-52
4%
9% 2% _\

Rysunek 21. Ofiary wypadkow drogowych wg wieku w 2011 .,

W 2011 r. najezesciej obrazenia w wypadkach drogowych odnosili uzytkownicy
samochodow osobowych — 51 %, piesi — 25,3 %, rowerzysci — 9,8 %. natomiast w odniesieniu
do ofiar $miertelnych zdecydowanie najwiecej zginelo pieszych (71.1 %), choé¢ spowodowali

10 % tego typu zdarzen.

Ofiary wg Liczba zabitych Liczba rannych Liczba ofiar
“‘-"*d“"“'.'""“ 2010 2011 2010 2011 2010 2011
rogi

Piesi 24 27 554 538 378 565
Uzytkownicy 24 9 1103 1130 1127 1139
samochodow
osobowych
Moltorowerzysci 0 1 36 69 36 70
Uzytkowniecy 5 1 43 79 48 80
motocykli
Rowerzysei 0 (0 152 218 152 218
Uzytkownicy 1 0 128 106 129 106
autobusow
Uzytkownicy 0 0 1 0 1 0
ciggnikow
Uzytkownicy 0 0 4 3 4 3
innych pojazdow
Uzytkownicy 0 0 6 1 6 1
pojazddw
uprzywilejowanych
Uzytkownicy 1 0 22 22 23 22
samochoddw
ciezarowych
Uzytkownicy 1 0 39 28 60 28
tramwajow

Ogolem 56 38 | 2108 | 2194 2164 | 2232

Tablica 18. Ofiary wypadkow drogowych we uzytkownika drogi w 2011 .




Jako uczestnicy ruchu drogowego to piesi stanowia najwicksza grupe. kiora zginela
na lodzkich drogach (71 %). Kierujgcy. ktorzy najczesciej przyczynili sie do wypadkow
drogowych stanowig tylko 13 % ofiar $smiertelnych.

Ofiary smiertelne w 2011 roku wg uczestnika
ruchu drogowego

Rysunek 22. Ofiary $miertelne wg uczestnika ruchu drogowego w 2011 .

Uczestnik Liczba zabitych Liczba rannych Liczba ofiar
CuEhy 2010 2011 2010 2011 2010 2011
drogowego
Kierujacy 23 5 930 1048 953 1053
Pasazer 9 6 624 608 633 614
Pieszy 24 27 554 538 578 565
Ogdélem 56 38 2108 2194 2164 2232

Tablica 19. Uezestnik ruchu drogowego wg uzytkownika drogi w2011 r.

Sposrod  ,.niechronionych™ uczestnikow ruchu drogowego (piesi. rowerzysci.
motorowerzys$ci) na terenie Lodzi w ostatnich 3 latach zgineli piesi z wyjatkiem 2011 r.. kiedy
ponadto zginal 1 motorowerzysta.

= 2009
= 2010
= 2011

Piesi Rowerzysci Motorowerzysci

Rysunek 23. Niechronione ofiary $miertelne ruchu drogowego w latach 2009 - 201 1
W 2011 r. najwigksze zagrozenie pod wzgledem liczby wypadkow drogowych

stwierdzono na ul. Pabianickiej lezgcej w ciagu drogi krajowej Nr 14 na terenie Lodz-Goérna
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41). Ponizsza tabela przedstawia rankine najbardziej zaorozonych
] g na . g

w 2011 r. z ograniczeniem do granic miasta.

Lp. Ulica Droga Dzielnica Wrypadki Zabici Ranni Kolizje
| Pabianicka K14 Lodz-Gorna 41 0 51 |68
2 al. Kosciuszki P1IT71LE Lodz-Sradmieseie 40 | 59 108
3 Rokicinska W713 Lod7-Widzew 39 2 41 140
4 L.utomierska P1103E Lodz-Baluty 38 4] 44 88
5 Maratonska PIOE Lodz-Polesie 38 3 47 70
6 | Zgicrska PLI90E Lodz-Baluty 37 2 45 82
7 | Kilinskicgo PL142E Lodz-Srodmiescie 33 0 39 107
8 | al. Wldkniarzy Kl Lodz-Polesie 32 2 40 217
9 al. Wlokniarzy K1 Laodz-Baluty 27 0 37 247
10 | Alcksandrowska K72 L.odz-Baluty 26 | 29 108
11 | Narutowicza P1I0OSE Lodz-Srodmiescic 25 0 29 95
12 | al. Pilsudskiego P1185E Lodz-Srédmicseie 23 1 32 125
13 | al. Smiglego-Rydza K14 Lodz-Widzew 23 I 26 106
14 | Zgierska Kl Lédz-Baluty 23 0 24 117
15 | Dabrowskicgo P1128E Ladz-Gorna 22 2 27 65
16 | Pomorska PI119E Lodz-Srodmicscie 22 { 25 55
17 | Rzgowska Kl Lodz-Gdrna 22 0 36 164
I8 | Strykowska K14 Lodz-Baluty 22 0 34 146

Tablica 20. Najbardzicj zagrozone ulice na terenie Lodzi w 2011 r.

ulic na terenie Lodzi

Z kolei najwigcej ofiar $miertelnych odnotowano na ul. Maratonskiej lezacej w ciggu
drogi powiatowej Nr P1110E na terenie dzielnicy Lodz - Polesie.

Lp. Ulica Droga Dzielnica Wypadki Zabici Ranni Kolizje

1 Maratonska PITI0E Lodz- 38 3 47 70
Polesie

2 Rokicinska W713 Lodz- 39 2 41 140
Widzew

3 | Zgierska PLI9OE Lodz-Baluty | 37 2 45 82

4 al. Wldkniarzy K1 Lodz- 32 2 40 217
Polesie

] Daybrowskicgo P1128E Ldédz-Gorna | 22 2 2 65

6 Kolumny PI1130E Lodz-Gorma | 14 2 23 66

Tablica 21. Ofiary $Smiertelne na ulicach Lodzi w 2011 .

Ranking najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan w Lodzi otwiera skrzyzowanie ulic:
al. Kosciuszki/al. Mickiewicza, gdzie w 2011 r. zaistnialo 19 wypadkéw drogowych:

Lp. Skrzyzowanie ulic Wypadki Zabici Ranni Kolizje L:czbn'

zdarzen
1 al. Kosciuszki — al. Mickiewicza 19 0 28 29 48
2 al. Mickiewicza — Zeromskiego 135 0 26 30 45
3 Puszkina — Przybyszewskiego 15 0 21 17 32
- al. Smiglego-Rydza — Milionowa 10 | 13 24 34
3 Rokiciniska — Puszkina 9 0 9 26 35
6 Zgierska —al. Gen. Sikorskiego 9 0 10 46 35
7 Kopeinskiego — Narutowicza 8 0 13 26 34
8 Wolczanska — al. Mickiewicza 8 0 8 24 32
9 al. Pilsudskiego — Piotrkowska 7 | 12 28 35
10 Dabrowskicgo — Tatrzafska 7 1 12 3 10
11 Zgierska — §w. Teresy 7 ] 14 8 15
12 Zielona — al. Kodciuszki 7 O 8 15 22

Tablica 22, Najbardzicj nicbezpicczne skrzyzowania na terenic Lodzi w 2011 .,
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Ponizsza tabela przedstawia skrzyzowania w Lodzi, na ktérych w 2011 r. zgineli
uczestnicy ruchu drogowego:

i AR 5 v . I Liczba
Lp. Skrzyzowanie ulic Wypadki Zabici Ranni Kolizje —
| al. Wlakniarzy — Dlugosza 2 2 4 8 10
2 al. Smiglego-Rydza — Milionowa 10 | 13 24 34
3 al. Pilsudskicgo — Piotrkowska T ] 12 28 33
4 Dabrowskicgo — Tatrzanska 7 1 12 3 10
5 Zoicrska — sw. Teresy 7 | 14 8 15
6 Maratonska — Wroblewskicgo 5 | 5 13 18
7 6 Sierpnia — Gdanska 4 | 4 3 7
8 al. Jana Pawla I1 — Wroblewskicgo 4 1 5 22 26
9 Aleksandrowska — Traktorowa 4 | 4 10 14
10 Kolumny — Brojecka 3 | 3 7 10
11 Tatrzanska — Rydla 3 | 4 0 3
12 Zachodnia - Prochnika 3 ] 4 8 11
13 Inflancka — Marysinska 2 ] 1 3 5
14 Kilinskiego — Przybyszewskicgo ] 1 0 4 5
15 Maratonska — Przelajowa 1 | 0 0 1
16 Przybyszewskicgo — Praska 1 | 0 0 |
17 Rojna — Cebertowicza | 1 0 0 |
18 Rokicinska — al. Hetmanska 1 ] | 6 7
Tablica 23. Skrzyzowania. na ktdrych w 2011 r. zgingli uczestnicy ruchu drogowego.

Najwigcej zdarzen drogowych (wypadkéw, kolizji) odnotowano na skrzyzowaniu ulic:
Paderewskiego/Pabianicka — 117 (Rondo Lotnikéw Lwowskich). Na uwage zasluguje faki,
ze na 10 najbardziej zagrozonych skrzyzowan 7 stanowig miejsca lezgce w ciagu drog
krajowych.

Lp. Skrzyzowanie ulic Wypadki Zabici Ranni Kolizje L'cfb“.
zdarzen
| Paderewskiego- Pabianicka 5 0 6 112 117
2 Strvkowska — Wojska PPolskiego 5 0 7 60 63
3 Zgicrska — al. Gen. Sikorskiego 9 0 10 46 55
4 al. Widkniarzy — al. Bandurskiego 6 0 9 46 52
5 al. Kosciuszki — al. Mickiewicza 19 0 28 29 48
6 al. Ofiar Terroryzmu 11 Wrzesnia — 4 0 4 44 48
Tomaszowska
7 al. Wiokniarzy — Lutomierska 4 0 5 44 48
8 al. Wlékniarzy — Limanowskicgo 3 0 4 45 48
9 al. Smiglego-Rydza — al. Pilsudskiego ] 0 ] 46 47
10 al. Mickiewicza — Zeromskicgo 15 0 26 30 45

Tablica 24, Zdarzenia drogowe na skrzyzowaniach w Lodzi w 2011 r.

W 2011 r. zdecydowanie najwiecej wypadkow drogowych (73%) zaistnialo w dzien.
w nocy na drodze o$wietlonej (21%). W bardziej ekstremalnych warunkach, tj. w nocy na drodze
nicoswietlonej oraz na styku dnia i nocy liczba wypadkéw drogowych byla niewielka.
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Wypadkidrogowe ze wzgledu na oswietlenie

B Noc - droga nieoswietlona
B Noc - droga oswietlona
= Swiatlo dzienne

= Zmrok, swit

Rysunek 24. Wypadki drogowe a oswictlenie w 2011 r,

OSwietlenie Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Noc — droga nicoswietlona 19 0 21 45
Noc — droga oswictlona 390 19 475 1328
$wiatlo dzienne 1327 17 1594 5952
Zmrok. $wit 87 2 104 341
Ogdlem 1823 | 38 2194 7666
Tablica 25. Zdarzenia drogowe a oswietlenie drogi w 2011 r.
Wedlug danych statystycznych najbezpieczniejsze na terenic Lodzi byly drogi

Jjednokierunkowe, na ktorych odnotowano najmniej zdarzen drogowych oraz nie stwierdzono
wypadkéw ze skutkiem Smiertelnym. Najwicksze zagrozenie wystepowalo na drogach
Jjednojezdniowych dwukierunkowych (55% wypadkow drogowych, 60.5% ofiar émiertelnych).

Wypadkidrogowe wg rodzaju drogi

Jednokierunkowa
; 59

|

|
|

Jednojezdniowa
dwukierunkowa
55%

Rysunek 25. Wypadki drogowe wg rodzaju drogi w 2011 r.

Rodzaj drogi Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Dwic jezdnic jednokierunkowe 732 15 910 3527
Jednojezdniowa dwukierunkowa 1000 23 1175 3747
Jednokicrunkowa 91 0 109 391
Qgolem 1823 38 2194 7665

Tablica 26. Zdarzenia drogowe wg rodzaju drogi w 2011 r.

Najczestszg okolicznoscig spowodowania wypadku drogowego bylo zderzenie boczne
pojazdow (41.9%). natomiast najwicksza $miertelnos¢ wystgpowala w przypadku najechania
na pieszego (68.4%).
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Wypadkidrogowe wg rodzaju zdarzenia

Rysunek 26. Wypadki drogowe wa rodzaju zdarzenia w 2011 r.

Szczegdlowe informacje zawiera tabela:

Rodzaj zdarzenia Wrypadki Zabici Ranni Kolizje
Zderzenie pojazdow boczne 763 6 1017 3770
Najechanie na picszego 520 26 521 84
Zderzenie pojazdow tvine 244 0 299 2398
Inne 113 3 140 206
Najechanie na slup. znak 62 2 74 212
Wywrdcenie sig pojazdu 39 0 45 23
Zderzenie pojazddw czolowe 29 0 40 51
Najechanie na drzewo 23 I 24 36
Najechanie na pojazd 12 0 14 618
unicruchomiony
Wypadek z pusazerem 6 0 6 0
Najechanie na barierc ochronng 4 0 4 34
Najechanic na zwierze 4 0 5 69
Najechanie na dziure, wybdj. garb 3 4 3 154
Najechanie na zaporg kolejowy 1 0 2 11

Ogdlem 1823 38 2194 7666

Tablica 27. Zdarzenia drogowe wg rodzaju zdarzenia w 2011 r.

VI. Diagnoza stanu bezpieczeristwa ruchu drogowego na terenie podleglym Komendzie

Miejskiej Policji w Ltodzi w latach 2009-2012.

W celu zdiagnozowania sytuacji drogowej na 16dzki ulicach dokonano szczegdlowych

analiz z podzialem na uzytkownikow drogi.




1. Diagnoza z podziatem na poszczegdlnych uczestnikéw ruchu drogowego.

Liczba zdarzen Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji
2009 | 2010 2011 2009 | 2010 | 2001 | 2009 [ 2010 | 2011 2009 | 2010 | 2011 2009 | 2010 | 2011
Kicrujacy | 9072 ] 9943 9501 1939 ] 1718 | 1823 40 56 38 2426 | 2108 21921 7133 | 8225| 7678
Pasazer 360 | 483 4806 557 474 478 10 2 7 993 | 823 788 3 9 8
Picszy 48| 639 667 662 | 564 355 28 24 27 668 | 569 367 86 95 12

Tablica 28. Zdarzenia drogowe wg uzytkownikdw 2009 — 2011,

Z przedstawionej tabeli jednoznacznie wynika. ze do najbardziej niebezpiecznej grupy
uzytkownikow drog nalezg kierujacy. Ta grupa uczestnikow ruchu generuje najwiekszg liczbe
zdarzen drogowych — na poziomie 87 %. Podobna sytuacja wystepuje w kategorii ofiar
wypadkow drogowych. Natomiast mniej drastyczne roznice s3 w poszezegdlnych kategoriach
zdarzen i tak np. w kategorii wypadkow stosunek ten ksztaltuje sie w okolicach 60 %.

2. Diagnoza stanu bezpieczenstwa po katem sprawcéw zdarzen drogowych.

Wypadki Zabici Ranni Kolizje
Ogolne
przyezyny wzrost/ wirost/ wzrast/ wirost/
zdarzen 2 = = spadek 2 = = spadek = = = spadek 2 = = spadel
drogomyeh & | & | B S |&§ |§ g |& [B g |8 g
wspolwina 9 9 15 66,67 0 1 1 0,00 13 10 20 100,00 53 70 29 -58,57
uczestnikow
ruchu
zinnych 218 175 143 -18.29 11 11 6 -4545 251 200 150 -25,00 510 732 574 -21.58
prayczyn
Z winy 1500 | 1348 | 1476 9,50 21 33 24 -27.27 1950 1720 1838 6.86 6537 7376 7024 4.77
kierujacego
7 winy 212 186 189 1.61 8 11 /g -36,36 212 178 186 4,49 36 49 39 -20.41
pieszego
Ogdlem 1939 | 1718 | 1823 6,11 40 56 38 -32,14 2426 | 2108 2194 4,08 7136 8227 7666 6,82
Tablica 29. Sprawcy zdarzen drogowych wg uzytkownikow w latach 2009 — 2011.
Ponad 3/4 wszystkich wypadkéw spowodowali kierujgcy pojazdami, kiérych
nieprawidlowe zachowanie skutkowalo obrazeniami ciala u 1838 0séb oraz $miercia 24 oséb.
3. Przyczyny zdarzen drogowych spowodowanych przez kierujacych.
Ogolne Wypadki Labici Ranni Kolizje
przyczyny s
zdarzen wzrost/ wzrost/ wzrost/ w l‘:,m'l
drogowych & = —_ spadek & = —_ spadek o = = spadek | 4 = = . i
z winy = = = = = = = = = = = = spadek
. . ~ ol ~ o1 o~ ~ [} ~ [} ~l o~ ~
Kierujycego
Nicudziclenie 609 523 556 5.7 4 6 2 -66,67 845 739 722 -23 2501 2580 1997 2226
plerwszenstwa
przejazdu
Niedostosowan 337 322 344 6,8 5 15 ] -60,00 475 404 423 4.7 1815 2072 2023 24
ie predkosei do
wartinkow
Jazdy
Niczachowanice 46 42 46 95 0 0 0 X 61 49 54 10,2 765 668 594 -1
odleglosci
migday
pojazdami
Nieprawidlowe 291 255 241 =55 10 4 9 125,00 289 267 245 -8.2 16 18 33 833
precjesdzanic
preez preejseia
dla picszych




Wiazd przy 61 58 71 224 0 3 2 -33.33 96 79 114 44.3 163 143 130 -9
CZErWONYm

swietle

P'ozostale 156 145 218 50.3 2 5 5 0.00 184 182 280 53.8 1277 1895 2247 18.6
Ogdlem 1500 | 1348 | 1476 9.5 21 33 24 -27.3 1950 1720 1838 6.9 6537 7376 7024 -4.8

Tablica 30. Zdarzenia drogowe spowodowane przez kierujacych w latach 2009 — 2011,

Nie zmieniajg sie glowne przyczyny bledow popelnianych przez kierujacych pojazdami.
W dalszym ciggu sg to:
— nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu.
— niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu,
— nieprawidlowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych.

Wyze] wymienione przyczyny generuja lacznie 77 % sposrod wszystkich wypadkow
zawinionych przez Kierujgeych oraz 70 % ofiar $miertelnych.-Nalezy jednak zwrdci¢ uwage.
ze w 2011 r. liczba wypadkéw spowodowana przez nieudzielanie pierwszenstwa oraz
niedostosowanie predkosci byla wigksza niz w 2010 r. Zdecydowanie najwickszy wplyw
na liczbe $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych ma nieprawidlowe przejezdzanie przejsé dla
pieszych.

4. Przyczyny zdarzen drogowych spowodowanych przez pieszych.

Niepokojgco wzrosla liczba wypadkow drogowych z powodu:
— nieostroznego wejscia na jezdni¢ przed jadgcym pojazdem,
— wejscie na jezdni¢ przy czerwonym $wietle.
Nalezy nadal dazy¢ do ograniczenia liczby wypadkéw drogowych powodowanych przez
pieszych.

5. Glowne przyczyny zdarzen drogowych powodowanych przez rowerzystéw.

Liczba zdarzen Liczba wypadkow Liczba zabitych Liczba rannych Liczba kolizji
Lata Lata Lata Lata Lata
2009 | 2010 | 2001 | 2009 | 2000 | 2011 | 2009 | 2000 | 2001 | 2009 | 2010 | 2011 | 2009 | 2010 | 2011

Razem 750 79| 108 42| a4 61 0 0 O 44| 43| 67| 33| 38 47
Jazda po niewlasciwej stronie drogi 0 1 1 0 0 ] 0 0 0 0 0 2 I 1 0
Niedostosowanie predkosei do 7 6 2 5 3 12 0 0 0 5 3 12 5 3 9
warunkow ruchu B B 3 B - § - ) )

Nieprawidlowe omijanic 8 13 10 2 l 1 0 0 0 2 ] ] 6 12 9
Nieprawidlowe przejezdzanie przej$cia L4 1" 1 3 9 0 0 0 " 4 1o 1 0 5
dla pieszyeh = -
Nieprawidlowe skrecanie 0 4 | 0 2 ] 0 0 0 0 3 ] 0 2 0
Nieprawidlowe wymijanic 1 2 3 | ] 3 0 0 0 1 1 4 0 | 0
Nieprawidlowe wyprzedzanie 1 2 3 0 1 3 0 0 0 0 1 5 | 1 0
Nieprawidlowe zawracanic 0 0 2 0 0 ] 0 0 0 0 0 1 0 0 l
Nieprawidlowe zmicnianic pasa ruchu I 0 3 0 0 2 0 0 0 0 0 2 1 0 3
Nieprzestrzeganie innych sygnalow 0 1 1 0 I 0 0 0 0 0 ] 0 0 0 ]
Nieudziclenie pierwszenstwa pieszemu 2 0 ) 2 0 2 0 0 0 2 ] 2 0 0 0
Nieudziclenic pienwszenstwa przejazdu 3] 34 39 17 2] 23 0 0 0 19 21 24 14 13 16
Niezachowanic bezpiecznej odleglosei 3 6 3 [ 3 0 0 0 0 | 3 0 3 3 3
miedzy pojazdami ) - 3 )
Wiazd przy czerwonym §wielle 7 7 6 6 3 3 0 0 0 6 5 3 ] 2 3

Tablica 31. Gléwne zdarzenia drogowe spowodowane przez rowerzystow w latach 2009 — 2011,




Zestawienie o potwierdza, ze niezmiennie do najczestszych ..grzechow” rowerzystow

nalezg:
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu.
przejezdzanie przejs¢ dla pieszych.

nieprawidlowe omijanie.

6. Glowne przyczyny zdarzen drogowych powodowanych przez pieszych.

Do glownych przyczyn zdarzen powodowanych przez pieszych od lat nalezy zaliczyé:
wejscie na jezdnie przy czerwonym swietlnym.
przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym,

nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadgcym pojazdem.

7. Diagnoza zdarzen drogowych ze wzgledu na wiek sprawcéw w latach
2009-2011.
Rok | Wiek Liczba Liczba Procent Liczba | Procent | Liczba | Procent | Liczba | Procent
sprawey | zdarzed | wypadkéw | wypadkéw | zabitych | zabitych | rannych | rannych | kolizji kolizji
7-14 9 3 0% 0 0% 3 0% 6 0%
15-17 19 3 0% 0 0% 6 0% 16 0%
18-24 1399 277 18% 4 19% 406 21% 1122 17%
(=)
= 2539 2889 554 37% 8 38% 728 37% | 2335 36%
(o}
40-359 2424 399 27% 5 24% 499 26% | 2025 31%
60 plus 763 152 10% 2 10% 184 9% 611 9%
b/d 534 12 %o 2 10% 124 Yo 422 6%
doo 1 0 0% 0 0% 0 0% 1 0%
7-14 13 9 % 0 0% 9 1% 4 0%
15-17 28 9 1% 0 0% 9 1% 19 0%
= |18-24 1430 237 18% 12 36% 319 19% 1193 16%
& [25-39 3219 499 37% 16 48% 633 37% | 2720 37%
40 -39 2732 385 29% 4 12% 501 29% | 2347 32%
60 plus 852 135 10% | 3% 166 10% 717 10%
b/d 449 74 3% 0 0% 83 5% 375 3%
do6 3 0 0% 0 % 0 0% 3 0%
7-14 13 8 1% 0 0% 8 0% 3 0%
15-17 38 13 1% | 4% 16 1% 23 0%
= |18-24 1247 270 18% G 25% 338 19% 977 14%
& [25-39 3008 502 34% 8 33% 609 33% | 2500 36%
40 - 59 2630 416 28% 29% 534 29% 2214 32%
60 plus 974 177 12% | 4% 214 12% 797 1%
b/d 587 90 6% 1 4% 99 5% 497 %

Tablica 32. Zdarzenia drogowe ze wzgledu na wiek spraweow w latach 2009 — 2011,



Glownymi sprawcami wypadkow drogowych sa osoby w wieku 25-39 lat. kiére
zdecydowanie dominujg w grupie ofiar tych zdarzed. Natomiast faktem jest. ze w tej grupie
wickowej liczba o0sob zabitych spadla w poréwnaniu do 2010 r. Kolejna znaczaca grupe
stanowig osoby w wieku 40-59 lat. Pomimo wickszej ilosci spowodowanych wypadkéw liczba
smiertelnych ofiar jest mniejsza.

Cieszy fakt. ze 2011 r. byl rokiem. w ktorym odnotowano spadek ilosci wypadkdow
drogowych spowodowanych przez dzieci i mlodziez w wieku od 7 do 17 roku zycia.

8. Ofiary zdarzen drogowych wsréd uzytkownikéw drég.

Najwigkszg grupe wsrod ofiar wypadkéw drogowych w 2011 r. stanowili uzytkownicy
samochodow osobowych — 51 %, kolejng byli piesi — 25 %. W poréwnaniu do 2010 r.
w pierwszym przypadku odnotowano wzrost o 1 %, a w drugim spadek o 2 %.

Wsrdd ofiar $miertelnych najbardziej zagrozeni okazali sie piesi — 71 %, uzytkownicy
samochodow osobowych — 24 %. w dalszej kolejnoéci motorowerzysci — 3 %.

Nie mozna tez zapomnie¢ o .,niechronionych” uczestnikach ruchu drogowego, ktorzy lgcznie
stanowig ponad 74 % wszystkich ofiar $miertelnych.

Dokladne dane przedstawia ponizsza tabela:

Liczba ofiar Liczba zabitych Liczba rannych
Kategoria uzytkownikéw drog Liita Lata Lata
2009 2010 2011 2009 2010 | 2011 | 2009 | 2010 | 2011
Ogdlem 2164 | 2466 2230 56 40 38| 2108 | 2426| 2192
Moltorowerzysci 36 39 70 0 0 1 36 39 69
Piesi 578 675 566 24 28 27| 554 647 539
Rowerzysci 152 164 218 0 0 0] 152 164 218
Uzytkownicy autobusow 129 144 106 1 0 O 128 144 106
Uzytkownicy ciganikaw 1 0 0 0 0 0 1 0 0
Uzytkownicy innyeh pojazddow 4 5 3 0 0 0 4 5 3
Uzytkownicy motocykli 48 67 80 5 | 1 43 66 79
Uzytkownicy pojazdow uprzywilejowanych 6 2 | 0 0 0 6 2 |
Uzytkownicy samochodow ciezarowych 23 30 22 | 1 0 22 29 22
Uzytkownicy samochoddw osobowych 1127 1303 1136 24 10 9 1103 1293 | 1127
Uzytkownicy tramwajow 60 37 28 1 0 0 59 37 28

Tablica 33. Ofary zdarzen drogowych w latach 2009 — 2011,

Z powyzszych zestawiei mozna wnioskowaé, ze bardzo niepokojgca sytuacja wystgpila
w kategorii rowerzystow i motorowerzystow. W latach 2009 i 2010 liczby w tych kategoriach
utrzymywaly si¢ na zblizonych poziomach, natomiast w 2011 r. nastgpil ich duzy wzrost.
Takiego stanu rzeczy mozna upatrywaé zardwno w zmianie obowigzujacych przepisow ruchu
drogowego jak i we wzroscie udzialu tej grupy uzytkownikéw drog w codziennym ruchu
kolowym. Niewatpliwie dane te $wiadcza, ze problem ten wymaga pilnych interwencji i to nie
tylko na poziomie inzynierii ruchu, ale rowniez edukacji i profilaktyki, ktora bedzie skierowana
do wszystkich mieszkanicow miasta.



) Liczba ofiar Liczba zabitych Liczba rannych
Wikle-afinry Lata Lata Lata
2009 2010 2011 2009 2010 2011 2009 2010 2011
ogdlem 2466 2164 2230 40 56 38 2426 2108 2192
0-6 41 45 43 0 0 0 41 43 43
7-14 109 115 82 0 1 0 109 14 82
15-17 85 83 75 0 2 | 85 81 74
18-24 475 359 393 5 16 9 470 343 384
25-39 750 642 671 8 15 3 742 627 668
40 - 59 613 554 558 12 9 7 601 343 551
60 plus 393 366 401 13 13 16 378 353 385

Tablica 34. Ofiary zdarzen drogowych z podzialem na wiek w latach 2009 — 2011,

Najbardziej zagrozong grupg wiekowg wsrod uczestnikéw ruchu drogowego jest grupa
w przedziale 25-39 lat. Dobrym zwiastunem jest znaczny spadek wéréd mlodych uczestnikéw
ruchu drogowego. Natomiast wsrod ofiar $miertelnych w dalszym ciggu odnotowujemy duzy
odsetek uczestnikéw powyzej 60 roku zycia. Najczesciej sa to piesi. kidrzy nie zawsze
przestrzegaja przepisdw ruchu drogowego i nie zdajg sobie sprawy. ze ich zachowanie na drodze
Jest niebezpieczne.

9. Diagnoza czasu wystepowania wypadkéw drogowych z ofiarami $miertelnymi.

Okresem doby, w ktérym odnotowano najwiekszg liczbe wypadkéw z ofiarami
smiertelnymi jest czas pomigdzy godzinami 14:00 a 22:00. W tym przedziale zaistnialo 16 takich
wypadkow, co stanowi 42 % calosci. Kolejne pory dnia to godziny pomiedzy 06:00 - 14:00 oraz
22:00 - 06:00, w ktorych odnotowano w sumie 22 wypadki (58 %). Lacznie 42 % wypadkow
z ofiarami $miertelnymi zaistnialo pomigdzy godzinami 14:00 a 22:00, co czyni te pore dnia
najbardziej zagrozong. Dokladne dane zawierajg kolejne tabele.

Wiek Liczba Procent Wiek Liczba Procent Wiek Liczba | Procent

ofiary zabitych zabitych ofiary | zabitych | zabitych ofiary | zabitych | zabitych
- Ogolem 40 100% = Ogolem 56 100% - Ogolem 38 100%
S [ 06-14 20 50% = 06-14 16 29% S 06-14 1 29%
ol o1 ol

14-22 14 35% 14-22 23 41% 14-22 16 42%

22-06 6 13% 22-06 17 30% 22-06 11 29%

Tablica 35. Ofiary zdarzen drogowych z podzialem na godziny wystepowania w latach 2009 — 201 1.

Liczba Zabitych Procent zabitych
Przyczyna Lata Lata

2009 2010 2011 2009 2010 2011
Ogolem 40 56 38 100% 100% 100%
Inne 0 3 3 0% 5% 8%
Najechanic na bariere ochronng 0 0 0 0% 0% 0%
Najechanie na drzewo 2 3 1 5% 5% %
Najechanie na dziurg, wybaj, garb 0 0 0 0% 0% (%
Najechanie na picszego 28 24 26 70% 43% 68%
Najechanie na pojazd unieruchomiony 0 0 0 0% 0% 0%
Najechanie na stup. znak 5 9 2 13% 16% 5%
Najechanie na zaporg kolejowsy 0 0 0 0% 0% 0%
Najechanic na zwierzg 0 0 0 0% 0% 0%




Tablica 36.

Wypadek z pasazerem 0 0 0 0% 0% 0%
Wywrdcenie si¢ pojazdu 0 0 0 0% 0% 0%
Zderzenie pojazdow boczne 15 6 10% 27% 16%
Zderzenie pojazdow czolowe 2 0 0% 4% 0%
Zderzenie pojazdow tylne I 4 0 3% 0% 0%

Najczesciej powodem wypadku, w ktérym notowano ofiary $miertelne bylo:

Procentowy udzial zabitych w zdarzeniach drogowych w latach 2009 - 2011,

najechanie na pieszego — 68 % sposrod wszystkich przypadkow.

zderzenie pojazdoéw boczne — 16 %.

Analizujgc wypadki drogowe ze skutkiem $miertelnym za 2011 r. mozna wyciagnaé

nastepujgce wnioski:

10.

do najwickszej liczby wypadkéw ze skutkiem $miertelnym doszlo w obszarze o0s6b

niechronionych,

brak powtarzalnosci miejsca, tzn. kazdy wypadek wydarzyl si¢ w innym miejscu.

Najbardziej zagrozone miejsca w latach 2009 - 2012
Liczba Liczba Liczba Liczba
2009 wypadkow zabitych rannych kolizji

Rokicinska — Puszkina 19 0 25 27
Kopcinskicgo — Narutowicza 14 2 21 36
Przybyszewskicgo — Puszkina 14 0 21 14
al Kosciuszki — al Mickiewicza 11 0 11 10
al Pilsudskicgo — Sienkiewicza 10 0 14 32
Zachodnia — Prochnika 9 0 11 7
al Kosciuszki — Zamenhola 8 0 10 8
al Pilsudskicgo — Niciarniana 8 0 8 13
al Mickiewicza — al Kosciuszki 7 0 12 19
al Widkniarzy — Drewnowska 7 0 14 31
Dabrowskiego — Lodowa 7 0 8 9
Maratoriska — Wroblewskiego 7 0 8 11
al Politechniki — Wroblewskicgo 6 2 6 10
al Smiglego Rydza — Przybyszewskicgo 6 0 10 23
Pabianicka — Rudzka 6 0 8 12
al Pilsudskiego — Kilinskiego 5 0 5 15
al Widkniarzy — al Mickiewicza 5 0 6 11
al Wldkniarzy — Limanowskiego 5 0 9 53
Broniewskicgo — Kilifnskiego o) 0 5 39
Kilinskicgo — Jaracza 5 0 5 17

Tablica 37. Najbardziej zagroZzone micjsca w 2009 r.




Liczba Liczba Liczba Liczba
2010 Wypadkow Zabitych Rannych Kolizji
al Kosciuszki — al Mickiewicza 12 0 13 10
Przybyszewskiego — Puszkina 11 0 15 13
Rokicinska — Puszkina 11 0 14 37
al Mickiewicza — al Kosciuszki 10 1 23 17
Zachodnia — Prochnika 9 0 12 7
al Smiglego Rydza — Milionowa 7 0 9 17
Kopeinskiego — Narutowicza 7 0 10 28
Rzgowska — Dachowa 7 0 8 9
al Wldkniarzy — Drewnowska 6 0 7 22
Dagbrowskiego — Lodowa 6 0 8 11
Maratoriska — Wrdblewskiego 6 I 3 13
al Smiglego Rydza — Przybyszewskicgo 5 0 5 28
Aleksandrowska — Traktorowa 5 0 7 19
Uniwersytecka — Jaracza 5 0 12 11
Zeromskiego — al Mickiewicza 3 0 7 14
al Mickiewicza — Walczanska 4 0 6 22
al Palki — Pankiewicza 4 0 4 20
Aleksandrowska — Kaczencowa 4 0 5 17
Przybyszewskicgo — Tatrzaniska 4 0 4 17
Rokicinska — Walowa 4 0 5 19
Tablica 38. Najbardziej zagrozone miejsca w 2010 r,
2011 LiCZl]:I' Liclzb:l Liczba Liczba Kolizji
Wypadkow Zabitych Rannych
al Kosciuszki — al Mickiewicza 19 ] 28 29
al Mickiewicza — Zeromskiego 15 0 26 30
Puszkina — Przybyszewskiego 13 0 21 17
al Smiglego Rydza — Milionowa 10 I 13 23
Rokicinska — Puszkina 9 0 9 26
Zgicrska — al Gen Sikorskicgo 9 0 10 46
Kopeinskicgo — Narutowicza 8 0 13 26
Walczanska — al Mickiewicza 8 0 8 24
al Pilsudskiego — Piotrkowska 7 | 12 28
Zielona —al Kosciuszki 7 0 8 15
al Pitsudskiego — Sicnkiewicza 6 7 23
al Wldkniarzy — al Bandurskicgo 6 0 9 46
Andrzeja Struga — al Kosciuszki 6 0 8 17
Dabrowskiego — Lodowa 6 0 9 11
Kilinskiego — al Pilsudskicgo 6 10 17
Tatrzanska — Przybyszewskiego 6 0 7 17
al Wyszynskiego — al Bandurskicgo 5 0 5 15
Alcksandrowska — Kaczencowa 5 0 5 18
Lutomierska — Zachodnia 5 0 5 21
Maratonska — Wroblewskiego 5 ] 3 13

Tablica 39. Najbardzicj zagrozone miejsca w 2011 r.

(%)

[BS]



Ranking wypadkow drogowych
Lp. Ulica Droga Dzielnica Wypadki Zabici Ranni Kolizje
] al. Wldkniarzy K1 Lodz-Polesic 31 1 31 19
2 al. Wldkniarzy K1 Lodz-Baluty 19 0 23 8
3 Pabianicka K14 Lodz-Gorna 19 0 235 8
4 Aleksandrowska K72 Lodz-Baluty 15 0 20 5
3 Dabrowskiego P1128E Ladz-Gorna 13 | 16 3
6 Pomorska PLIT9E Lod7-Srodmiescic 15 0 16 3
7 Rokicinska W713 Ladz-Widzew 15 2 14 5
Ranking wypadkéw ze skutkiem $miertelnym
Lp. Ulica Droga Dzielnica Wypadki Zabici Ranni Kolizje
| Brzezinska K72 Lodz-Widzew 9 2 8 3
2 Lutomicrska PI103E Lodz-Baluty 13 2 15 |
3 Rokicinska W713 Lodz-Widzew 15 2 14 5
Ranking wypadkdw drogowych (wypadkdw i kolizji)
Lp. Ulica Droga Dzielnica Wypadki Zabici Ranni Kolizje
1 al. Wilokniarzy Kl Lodz-Baluty 30 0 36 16
2 | al. Wiokniarzy Kl LodZ-Polesie 31 I 3l 19
3 Aleksandrowska K72 L.odz-Baluty 13 0 14 7
4 Pabianicka K14 Lodz-Gorna 27 1 34 16
5 Paderewskiego Kl Lodz-Gorna 9 0 10 9
6 Rzgowska Kl Ladz-Gorna 9 0 11 7
7 Strykowska Ki4 Lodz-Baluty I 1 11 8
Tablica 40. Najbardziej zagrozone ulice w 2012 1.
Ranking wypadkdw drogowych
Lp. Skrzyzowanie ulic Wypadki Zabici Ranni Kolizje Lm%b“.
zdarzen
] al. Kosciuszki — al. Mickiewicza 19 0 28 29 48
2 al. Mickiewicza — Zeromskicgo 15 0 26 30 45
3 Puszkina — Przybyszewskiego 15 0 21 17 32
4 al. Smiglego-Ryvdza — Milionowa 10 ] 13 24 34
5 Rokicinska — Puszkina 9 0 9 26 35
6 Zgicrska —al. Gen. Sikorskicgo 9 ] 10 46 55
7 Kopeinskiego — Narutowicza 8 0 13 26 34
8 Wolczanska — al. Mickiewicza 8 0 8 24 32
9 al. Pilsudskiego — Piotrkowska i 1 12 28 35
10 Dabrowskiego — Tatrzanska 7 1 12 3 10
11 Zgierska — §w. Teresy 7 ] 14 8 15
12 Zielona — al. Kosciuszki 7 0 8 15 22
Ranking wypadkow ze skutkiem $miertelnym
; L . v e " o Liczba
Lp. Skrzyzowanie ulic Wypadki Zabici Ranni Kolizje -
1 al. Widkniarzy — Dlugosza 2 2 4 8 10
Ranking zdarzen drogowych
: a0 y i i : 5 Liczba
Lp. Skrzyzowanie ulic Wypadki Labici Ranni Kolizje i
zdarzen
I Paderewskicgo — Pabianicka 5 0 6 112 117
2 Strykowska — Wojska Polskiceo 5 0 7 60 65
3 Zgierska — al. Gen. Sikorskiego 9 0 10 46 35
4 al. Widkniarzy —al. Bandurskicgo 6 0 9 46 52
5 al. Kosdciuszki —al. Mickiewicza 19 () 28 29 48
6 al. Ofiar Terroryzmu 11 Wrzesnia 4 0 4 44 48
— Tomaszowska
7 al. Wlékniarzy — Lutomierska 4 0 5 44 48
8 al. Widkniarzy — Limanowskicgo 3 0 9 45 48
9 al.  Smiglego-Rvdza - al. 1 0 ] 46 47
Pilsudskiego
10 al. Mickicwicza — Zeromskicgo 15 0 26 30 45
Tablica 41. Najbardzicj zagrozone skrzyzowania w 2012 r.
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VII. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w 2012 r. na terenie miasta £odzi.

Procentowy udzial wypadkéw drogowych na terenie Lodzi w 2012 r. przedstawia sie

nastepujaco:

Lodz — Widzew 14%
Lodz — Baluty 27%
Lodz — Srodmiescie 18%
Lodz — Polesie 20%
Lodz — Gorna 21%

Dzielnica Wypadki Zabici Ranni Kolizje
LadZ - Baluty 454 9 539 1967
Lodz — Gorna 354 423 1686
LodZ — Polesic 328 392 1397
Lodz - Srodmiescie 300 3 372 1287
Lod7z — Widzew 231 10 284 1100

Ogdlem 1667 33 2010 7437

Tablica 42. Zdarzenia drogowe w 2012 r.

1. Diagnoza stanu bezpieczenstwa — komunikacja miejska MPK - Lod? w latach 2009 — 201 1.

Liczba zdarzen drogowych (kolizja, wypadek) z udzialem pojazdéow MPK - Lodz
Sp. z 0.0. w latach 2009 — 2011.

2009 2010 2011
tramwaj | autobus | razem | tramwaj | autobus | razem framwaj autobus razem
wypadek 130 138 268 99 119 218 94 125 219
kolizja 654 517 1171 379 603 1182 580 397 977
razem 784 655 1439 678 722 1400 674 522 1196,
Tablica 43. Zdarzenia drogowe MPK w latach 2009 — 201 1.
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Rysunek 27. Liczba kolizji. wypadkow i wykolgjen z udzialem pojazdow komunikacii micjskicj w 2009 r. wg miesiecy.
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Rysunek 28. Liczba kolizji i wypadkéw z udzialem pojazdéw komunikaciji migjskicj w 2009 r. wg dni tygodnia.
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Rysunck 29. Liczba wypadkdow i kolizji w godzinach doby w 2009 .
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Rysunck 30. Udzial procentowy wypadkow i kolizji wg wicku motorniczego (uezestniczgeego w wypadku lub kolizjiy z udzialem
komunikacji tramwajowej w 2009 r.
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Rysunck 31.Udzial procentowy wypadkow i kolizji wg wicku kierowey (uczestniczacego w wypadku Tub kolizji) z udzialem
komunikacji autobusowej w 2009 r,
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Rysunek 34. Liczba wypadkow i kolizji w godzinach doby w 2010 .
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Rysunek 37. Liczba kolizji. wypadkéw i wykolejen z udzialem pojazdow komunikacji migjskicj w 2011 r. wg micsicey.
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Rysunek 38. Liczba kolizji i wypadkow z udzialem pojazdow komunikacji micjskicj w 2011 1, we dni tygodnia.
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Rysunek 39. Liczba wypadkow i kolizji w godzinach doby w 2011 r.
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Rysunek 41. Liczba wypadkow z udzialem pojazdéw komunikacji autobusowej w zaleznoscei od stazu pracy kicrowey.



W celu poprawy bezpieczenstwa komunikacji zbiorowej w Lodzi na lata 2013-2015

nalezy uwzgledni¢ nastepujace wnioski, ktére przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa
na drogach w miescie Lodzi:

1,
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bk ke ek ek
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Konieczna jest zmiana w funkcjonowaniu sygnalizacji $wietlnej dla tramwajow na nizej

wymienionych skrzyzowaniach, prace zostang wykonane do konca 2013 r.:

1) ul. Franciszkanska — ul. Péinocna - tramwaj pokonywatby tuk bezkolizyjnie,

2) ul. Franciszkanska — ul. Wojska Polskiego - skret z ul. Wojska Polskiego
w ul. Franciszkanska w lewo tramwaj skrecajacy w lewo bedzie mégl pokonaéd
skrzyzowania bezkolizyjnie,

3)  ul. Gdanska — Legionéw - wprowadzi¢ podfaze dla skrecajacych tramwajow,

4)  ul. Gdanska — Zielona - wprowadzi¢ podfaze dla skrecajacych tramwajow.

Wprowadzenie powyzszych zmian umozIliwi tramwajom pokonanie skrzyzowan w sposob

bezkolizyjny wobec innych uczestnikdw ruchu.

Wygrodzenie wysepek przystankowych:

Nadal istnieja wysepki na przystankach tramwajowych, ktére nie zostaly jeszcze

wygrodzone z powodu niespelniania normatywow — tj. szerokoéci mniejszej niz 2,75 m

od gtéwki szyny.

Ww. sytuacje wystgpujg w nastepujacych lokalizacjach:
Aleksandrowska — Lechicka (kier. zach.),
Dabrowskiego — Smig%ego—Rydza (oba kier.),
Dabrowskiego — Kilinskiego (kier. zach.),
Kilinskiego — Dabrowskiego (oba kier.),
Kilinskiego — Poznanska (kier. pld.),
Narutowicza — Kiliniskiego (kier. wsch.),
Legionow — Artyleryjska (kier. zach.),
Ogrodowa — Nowomiejska (kier. wsch.),
Pélnocna — Kilinskiego (kier. wsch.),

. Pélnocna — Nowomiejska (kier. zach.),

. Srebrzynska — Kasprzaka (kier. zach.),

. Srebrzynska — Koziny (kier. zach.),

. Smiglego-Rydza — Zbiorcza (oba kier.),

. Telefoniczna — Czorsztynska (kier. zach.),

. Telefoniczna — Wodospadowa (kier. zach.),
. Wojska Polskiego — Marynarska (oba kier.).

Inne zmiany w organizacji ruchu:

Wprowadzenie zakazu skretu w lewo na ul. Zgierskiej przed ul. $w. Teresy od Dzieciatka
Jezus w kierunku pétnocnym. Dochodzi do licznych kolizji i wypadkéw z tramwajami
spowodowanych przez samochody skr¢cajgce w lewo w ul. $w. Teresy od Dzieciatka Jezus.
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2. Diagnoza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w latach 2007-2011 w zakresie zdarzen
drogowych z udzialem rowerzystow.
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Rysunek 42. Poszkodowani w wypadkach z udzialem rowerzystéw w latach 2007-2011.

Z powyzszego wykresu wynika:
1. wzrost liczby poszkodowanych w wypadkach z udzialem rowerzystow w 2011 r.,
W poréwnaniu z sumami rocznymi dla wezesniejszych czterech lat,
2. wzrost nastgpil we wszystkich kategoriach poszkodowanych,
3. ofiara $miertelna w 2011 r. to pieszy, potracony przez samochdd, ktéry potracit réwniez
rowerzystg. Od wrzesnia 2008 r. na t6dzkich ulicach nie zgingt rowerzysta.
By moc zblizy¢ si¢ do poprawnej diagnozy przyczyn wzrostu, nalezy poréwnaé zmiany
liczby zdarzen w ciagu roku, tygodnia i doby.

=—Sredniatmies] el 2009 EEASE2010! 2011

Rysunek 43. Zmiennos¢ liczby zdarzen drogowych z udzialem rowerzystéw w ciggu roku w latach 2007-2011.

Jak wida¢, na wyniku rocznym zawazyly znacznie wyzsze liczby zdarzen w maju-
czerweu 1 wrzesniu-listopadzie. Natomiast liczby za lipiec i sierpien 2011 r. sg podobne
do sytuacji w tych miesigcach w latach poprzednich. Przeczyloby to latwemu przypisywaniu
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wzrostu liczby zdarzen nowelizacji ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
w 2011 roku. Gdyby rzeczywiscie nadanie nowych praw rowerzystom przyczynialo sie
do wigkszej liczby kolizji i wypadkow. wzrost uwidacznialby si¢ przez caly okres po 21 maja
2011 r.. kiedy nowelizacja weszla w zycie. Bardziej prawdopodobny wydaje sie ogalny wzrost
liczby 0s0b uzywajacych roweru na co dzien. co tlumaczyloby tez mnicjsza liczbe zdarzen
w okresie urlopowym. Tym ba1d21e| ze warunki pogodowe w 2011 r. byly bardziej korzystne niz
w2010 r.

Srednie najwyzsze dobowe temperatury powietrza w maju za okres ostatnich 18 lat to 17°C,
w 2010 r. bylo to 16°C. a w 2011 r. az 19°C: $rednia liczba dni z opadem w maju w ostatnich
18 latach to 14, w2010 r. az 27, a w 2011 r. 16 dni.

Podobnie korzystnie wygladaja darie za wrzesien 2011 r. Srednia najwyzszych dobowych
temperatur powietrza wyniosla wowcezas az 21°C, przy 16°C we wrzesniu 2010 r. i $rednio
17°C we wrzesniu w ciggu ostatnich 18 lat: dni z opadem bylo w calym miesiacu zaledwie 9,
przy 16 we wrzesniu 2010 r. i $redniej 13 dla wrzesnia z ostatnich 18 lat. Wplyw pogody
na wielkos¢ ruchu rowerowego moze tez thumaczy¢ stosunkowo duzg liczbe zdarzen w lipcu
i sierpniu 2010 r. Srednia temperatura powietrza w lipcu 2010 r. byla wyzsza o 4°C od $redniej
za lipiec z plzecmgu ostatnich 18 lat. a $rednia w lipcu 2011 r. tylko o 1°C. Za to warunki
pogodowe w sierpniu 2010 r. i 2011 r. byly bardzo podobne: §rednia dobowa temperatura
po 19°C (17°C w ciggu ostatnich 18 lat). srednia najwyzszych dobowych temperatur po 24°C
(21°C w ciggu ostatnich 18 lat). Tylko liczba dni z opadem sie znaczaco réznila: 21 °C w 2010 r.
i 15 °C w 2011 r. Efekt to identyczna liczba zdarzen drogowych z udzialem rowerzystéw
w sierpniu 2010 .1 2011 r.




Rysunek 45. Zmienno$¢ liczby zdarzen drogowych z udzialem mwt.r/ys[ow W ciggu doby w Iald:.h ”009 2011.

Wystepuje korelacja liczby zdarzen z udzialem rowerzystéw z natezeniem ruchu
rowerowego. Aktywno$¢ rowerzystow w cnagu roku uwarunkowana jest stanami pogodowymi
w ciggu roku, wciggu tygodnia zaznacza 51q¢ podzial na dni powszednie i sobote-niedzielg.
natomiast w ciggu doby aktywno$¢ jest zwiazana z rozkladem zaje¢ w ciggu dnia. Liczba
zdarzen jest przede wszystkim pochodng stopnia wykorzystania roweru jako $rodka transportu.

Kolejne trzy wykresy odnosza si¢ do okolicznosci zdarzen.
g 7 ‘ 2
Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystéw w latach 2009-2011 wg warunkéw
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Rysunek 46. Zdarzenia drogowe 2 udzialem rowerzystow w latach 2009-2011 w podziale na warunki oéwictleniowe.
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Rysunck 47, Zdarzenia drogowe z udzialem rowerzystéw w latach 2009-2011 wg rodzaju

zdarzenia.

44



Pz (19g0uza1joN0) AULZdAZ1] "gf YPUnssy|

"mpanelds eu waezpod z | 10Z-600T YILIE] M AMQISSZIDMOL WALIZPD Z Yd4M0S01p uazie

Y S = - 2T n

SR RS e S o RO QS




3. Whnioski ze zdarzen drogowych z ud=zialem rowerzystéw.

1. Zdecydowana wickszos¢ zdarzen miala micjsce przy swietle dziennym.

2. Zdecydowana wiekszo$¢ zdarzen 1o zderzenia boczne pojazddw. Zderzeni tylnych bylo
mniej niz przypadkéw najechania na pieszego. Zderzen czolowych bylo mniej niz
przypadkéw najechania na pojazd unieruchomiony czy wywrdcenia si¢ pojazdu.

. Dane dotyczace liczby zdarzen drogowych nalezy oceniaé biorgc pod uwage natezenie
ruchu. Poréwnujgc obie wielkosci mozna dopiero méwié¢ o prawidlowo ocenionym
prawdopodobienstwie (ryzyku) wystagpienia zdarzenia.

4. Biorgc pod uwage sposob klasyfikowania przez policjantéw przyczyn zdarzen,

najbardziej brzemienng w skutki jest kwestia nieudzielenia pierwszenstwa przejazdu
1 to na niej nalezy sie skupi¢ chege poprawi¢ stan bezpieczenstwa ruchu rowerowego.

Rysunek 51 przedstawia miejsca wypadkéw drogowych z udzialem rowerzystow. ktorych

opis pozwalal na jednoznaczne zlokalizowanie. Podobnie jak w przypadku rozkladu w czasie.

rowniez rozklad w przestrzeni wykazuje silne powigzanic z najbardziej intensywnie
uzytkowanymi w codziennych podrézach rowerzystow drogami.

&3]

Rysunek 49, Rozmieszezenie wypadkow drogowyeh z udzialem rowerzystow w latach 2009-2011 (czarne punkty) na tle
sicei gldwnych drog (linie rozowe) i drog dla rowerdw (pogrubione linie czerwone).

Kolejny rysunek 52 to kartogram ze skalg obrazujgcg zageszczenie wypadkow
drogowych z udzialem rowerzystow w kwadratowych polach o boku 300 m. Dzieki
zastosowaniu tej metody, mozliwe bylo zidentyfikowanie nie tylko skrzyzowan o najwiekszej
liczbie wypadkéw z udzialem rowerzystow z wyeliminowaniem wplywu réznic w zapisach
prowadzonych przez policjantow. ale rowniez wskazanie odcinkéw ulic o wiekszym
zageszezeniu wypadkow. Na podstawie analizy kartogramu, mozna stworzy¢ liste punktow
(skrzyzowan) i odcinkoéw ulic o najwigkszym zageszczeniu (czestotliwosei wystepowania)
wypadkow z udzialem rowerzystow.
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Rysunek 50. Zageszczenie wypadkéw drogowych z udzialem rowerzystow w latach 2009-2011 w polach o boku 300 m
(powierzchni 9 ha; pole czerwone — 15-17 wypadkow, pole pomaraficzowe — 12-14 wypadkéw, pola zélte — 6-8 wypadkow.,
pola zielone — 3-5 wypadkéw, pozostale pola— 2 i mniej wypadkdw).
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4. Bezpieczenstwo ruchu oséb niechronionych.

WARMINSKO-MAZURSKIE
: eyl

10

2 i

- LUBELSKIE

o1
B

e Piesi
e Rowerzysci
s Motorowerzysci

Rysunck 51. Liczba ofiar $miertelnych wsroéd niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego w kraju
(styczen — grudzien 2011 r.).
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Niechronieni uczestnicy ruchu
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Rysunek 52. Dynamika wypadkéw niechronionych uczestnikdw ruchu w latach 2002 -2011.
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Rysunek 53. Dynamika liczby ofiar $miertelnych w obszarze niechronionych uzytkownikéw drog wojewodztwie 16dzkim
w latach 2002 -2011.
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Rysunck 54. Niechronieni - ofiary wypadkow drogowych w wojewddziwie 16dzkim (styczen-sierpien 2011/2012 1.).
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VIII. WNIOSKI Z DIAGNOZ

Lo6dz pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego jest najbardziej zagrozonym
obszarem w naszym wojewodztwie. Na obszarze miasta dochodzi do 40 % wszystkich
wypadkow drogowych zaistnialych w wojewddztwie. Analiza zagrozenia ostatniej dekady
w Lodzi wskazuje na utrzymywanie si¢ liczby wypadkéow na zblizonym poziomie.
W poréwnaniu do 2010 r. w 2011 r. odnotowano wzrost tych zdarzen o 6.1 %. Nalezy jednak
podkresli¢, ze liczba ofiar Smiertelnych, cho¢ na przelomie ostatnich lat wahala sig, to jednak
w 2011 r. byla najnizsza.

Demograficzny wskaznik wypadkow drogowych przeliczany na 100 tys. mieszkancow
ukazuje Lodz w poréwnaniu z innymi duzymi miastami Polski (Krakéw, Wroclaw)
z najwyzszg jego wartoscig (245.6). Korzystnie wypada wskaznik liczby zdarzen drogowych
na 100 tys. mieszkancow (1278.,4) oraz wskaznik liczby zabitych na 100 wypadkdow
drogowych (2.1).

Za zdecydowang wigkszos¢ powstatych wypadkéw drogowych na drogach w Lodzi
wing ponosza kierujacy pojazdami (81 %). Ich gléwnymi przyczynami sa:

— nieudzielanie pierwszenstwa przejazdu,

— niedostosowanie predkosci do warunkdw ruchu,

— nieprawidlowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych.

Stanowig one lacznie 77,3% wypadkéw zawinionych przez kierujacych.

Najczestszymi bledami pieszych przyczyniajacymi sie¢ do powstania wypadkow
drogowych w Lodzi w 2011 r. byly:
— wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle,
— nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacym pojazdem,
—  przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym,
— nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody.

Glownymi sprawcami wypadkow w 2011 r. byly osoby w wieku 18 - 24 lata, natomiast
ofiarami — uczestnicy ruchu drogowego powyzej 60 roku zycia.

Podobnie jak w 2010 r. najbardziej zagrozonym miesigcem byl pazdziernik. W tym
okresie na toédzkich drogach zginelo 8 osdb.

W 2011 r. najwiecej wypadkow drogowych zaistnialo pigtek, z tym, ze ,.$Smiertelnosé”
najwyzsza byla w srode (9 0s6b zginelo).

W ujeciu godzinowym, najwigcej wypadkéw drogowych oraz kolizji odnotowano
miedzy godzing 12° a 18", natomiast wypadki $miertelne powstawaly w godzinach
wieczorowo — nocnych. _

Niekorzystnie przedstawia sig¢ liczba wypadkéw drogowych spowodowanych przez
nietrzezwych kierujacych. W 2011 r. nastapil wzrost o 27.7% w stosunku do roku
poprzedniego.

Wypadki drogowe najczesciej powstawaly w dzien (73 %), natomiast ofiary $miertelne
odnotowano najwigcej w nocy na drodze oswietlonej (44,7%).

Najbardziej niebezpieczne drogi w Lodzi w 2012 r. to jednojezdniowe dwukierunkowe
(55 % wypadkow, 60,5 % zabitych).

Najczestszym rodzajem zdarzenia drogowego odnotowanym w roku ubieglym
na terenie Lodzi bylo boczne zderzenie pojazdow — 41,9 % wszystkich wypadkéw
drogowych, natomiast najwigcej 0s6b zginelo w wyniku najechania na pieszego (68.4 %).



1. Bezpieczna infrastrukiura

Bezpieczne, nowoczesne ulice, w tym skrzyzowania.

1

k)

10.

11.

12.

13,

14.

15.

16.

17.

18.

»Autobusy na tory” — przebudowa paséw drogowych, po ktérych poruszajg si¢ autobusy
1 tramwaje komunikacji miejskiej tak, aby autobusy jezdzily po torowisku (przykladem
moga by¢ ul. Piotrkowska, Narutowicza, Lagiewnicka). Autobusy i tramwaje posiadatyby
wspolne przystanki. Powstaly pas ruchu méglby byé wykorzystywany przez pojazdy
uprzywilejowane do szybszego przemieszczanie si¢ po miescie. W polgczeniu
z priorytetem dla komunikacji zbiorowej na skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlna,
takie rozwigzanie znacznie usprawnitoby funkcjonowanie tejze komunikacji.

Szkolenie 0s6b odpowiedzialnych za zatwierdzanie projektéw drogowych i projektow
organizacji ruchu na temat efektywnych sposobéw uspokajania ruchu drogowego.
Wprowadzenie standardéw brd do planowania przestrzennego i planowania transportu.
Wprowadzenie stref ograniczonej predkosci po konsultacjach z Radami Osiedli
i Wydzialem Ruchu Drogowego KMP.

Wprowadzanie $rodkéw uspokojenia ruchu i ochrony pieszych, gléwnie w okolicy szkét
— przejscia dla pieszych, azyle, przystanki autobusowe, chodniki, po konsultacjach
z Wydziatem Ruchu Drogowego KMP i Wydziatem Edukacji w Departamencie Spraw
Spolecznych Urzedu Miasta Lodzi.

Montaz progéw wyspowych.

Stosowanie skrzyzowan réwnorzednych na terenach osiedli jako elementu uspokojenia
ruchu.

Zamontowanie linii o odmiennej strukturze w miejscach ,,podwyzszonego
ryzyka”(konsultacja ze sSrodowiskiem o0s6b niewidomych i stabo widzacych),
np. przystankach, w bezpiecznej odlegtosci od np. torowiska (niewidomi).

Dokonanie niewielkich korekt w ukladzie drogowym (niewielkie zmiany geometryczne,
poprawa lub zmiana rodzaju nawierzchni), ktére bedg mogly zostaé wykonane
np. w ramach prac utrzymaniowych (np. ul. Niciarniana i ul. Watowa).

Bezpieczne ulice, bez ubytkéw drogowych.

Ksztaltowanie drég i ich otoczenia jako drog ,,wybaczajgcych bledy kierowcow”
bezpieczne otoczenie zwigzane z wystgpowaniem ,,twardych przeszkod” w bezposrednim
sgsiedztwie ulic.

Eliminacja lub ograniczenie ruchu tranzytowego samochodéw cigzarowych, poprzez
budowe obwodnic i eliminacje ruchu tranzytowego przez miasto.

Rozwoj sieci drogowej zapewniajacej powigzania pomiedzy obszarami miasta na linii
polnoc — potudnie (budowa wiaduktéw drogowych nad torami kolejowymi) np. w ciagu
ul. Hetmanskiej.

Separacja ruchu tramwajowego i autobusowego od transportu indywidualnego.
Kontynuacja wygradzania wysepek przystankowych.

Budowa parkingéw w centrum i jego rejonie, co umozliwi eliminacje parkowania
na chodnikach i jezdniach, a w dalszej kolejnosci pozwoli na usprawnienie komunikacji
zbiorowej, wyznaczenie drog rowerowych i kontrpaséw.

Tworzenie parkingéw specjalistycznych, na ktérych mozna by zabezpieczaé pojazdy
przewozgce ladunki niebezpieczne, odpady, zwierzeta.

Poprawa oswietlenia przystankoéw i petli komunikacji zbiorowe;.
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Uspokojenie ruchu

1. Ksztaltowanie drogi i jej otoczenia (przestrzeni publicznej) za pomoca srodkow

planistycznych i inzynieryjnych celem osiagniecia lacznego efektu:

1) zapewnienia bezpieczefistwa wszystkich uczestnikéw ruchu (zapobieganie
nadmiernej predkosci i innym niebezpiecznym zachowaniom),

2) ograniczenia ucigzliwosci ruchu drogowego i negatywnego wplywu na srodowisko,

3) poprawy tadu przestrzennego i jakosci zycia mieszkancow.

Funkcjonalna hierarchizacja sieci drogowo-uliczne;j.

Zarzadzanie dostepnoscig drog i ulic.

Ustanawianie stref predkosci.

Zapewnienie bezpiecznej predkosci za pomocg srodkéw uspokojenia ruchu .

G o

B

Zapewnienie odpowiednich urzqdzer dla roznych uzytkownikéw (piesi, rowerzysci,
zmotoryzowani)
(O i a—

Drogl dojasdows
Streds 30 beny

o e

un

Zakres dzialani w ramach obszaru osiedla:
- W, azd do strefy 30 km/h z ograniczeniem tonazu (poza MPK-L6dz Sp. z 0.0.)

- powierzchnie wyniesione skrzyzowar - nietypowe powierzchnie wyniesione
z ngjazdami sinusoidalnymi, ktére da sie typu pinezka
programowac dla konkretnych predkosci

- progi spowalniajqce przyjazne
autobusom
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Kompleksowe dzialania uspokojenia ruchu — spodziewane efekty
*  Wprowadzenie stref predkosci 50 knv/h oraz egzekwowanie predkosci za pomocq
srodkow uspokojenia ruchu to:
40 % spadek liczby wypadkow

*  Wprowadzenie stref predkosci 30 km/h oraz egzekwowanie predkosci za pomocq
srodkow uspokojenia ruchu to:
60-70 % spadek liczby wypadkéw
63 % spadek liczby potrqcen pieszych

70 % spadek potrqcen rowerzystow i motorowerzystow

- bramy wjazdowe do osiedli

- wyniesione powierzchnie skrzyzowarn
przy zastosowaniu sinusoidalnych
ramp najazdowych

- przystanek wiedenski dla pojazdéw
szynowych i autobusow

- wyniesione przejscie dla pieszych
z wyspq azylu, wydzielone pasy
rowerowe na jezdni

- Srodkowy pas brukowany
z kraweznikiem lezqcym

- skrzyzowanie z wyniesionq
powierzchniq

- diugi prog zwalniajqcy z kostki
betonowej
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- wyniesione przej$cia dla pieszych

Wiasciwe oznakowanie ulic

1.

Opracowanie i realizacja planu poprawy sytuacji w szczegdlnie niebezpiecznych
punktach drég dla roweréw (punkty kolizji z ruchem samochodowym i pieszym)
w oparciu o identyfikacje tych punktow (statystyki zdarzen) i inwentaryzacje
oznakowania, poprzez uzupelienie oznakowania, montaz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i dostosowanie programo6w sygnalizacji.

Systematyczne monitorowanie stanu oznakowania pionowego, poziomego oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego (ich czytelnosci przede wszystkim i dobrej
widocznoéei) na drogach krajowych, wojew6dzkich, powiatowych i gminnych na terenie
miasta Lodzi, ze szczegblnym uwzglednieniem majacych bezposredni wplyw
na bezpieczefistwo ruchu drogowego znakéw A-7 i B-20, ktére winny byé wymienione
lub naprawiane bezzwtocznie.

Weryfikacja istniejacych ograniczen predkosci na terenie miasta.

Montaz w celach doswiadczalnych urzadzen wyswietlajacych czas sygnahi zielonego
na skrzyzowaniu zaopatrzonym w sygnalizacje $wietlna, jezeli jest to mozliwe.

W rejonach skrzyzowan oraz ciggéw komunikacyjnych gdzie dochodzi czesto do zdarzen
drogowych montaz znakéw drogowych o zmiennej tresci.

Poprawa oznakowania poziomego: linie informujace o zakazie zatrzymywania, inne
opisy stlowne, ograniczenia predkosci, miejsca postoju (rower6w), napisy informacyjne,
kolorowe strefy na skrzyzowaniach (Lagiewnicka/Wojska Polskiego,
Nowomiejska/Ogrodowa/Péinocna), skrzyzowania o ruchu okreznym (Okolna/DK 71).
Przedstawienie propozycji zastosowania dodatkowego oznakowania poziomego
w rejonach szkot podstawowych i gimnazjéw na terenie m. Lodzi typu ,,Premark” - znaki
drogowe umieszczone na jezdni z masy termoplastyczne;.

Wprowadzenie zmian w funkcjonowaniu sygnalizacji §wietlnej dla tramwajéw.

Wagi dla TIR-ow

1e

2

Budowa wag stacjonarnych na terenie miasta, kiére przyczynia si¢ do zapobiegania
niszczeniu drog.

Tworzenie nowych parkingéw do przeprowadzania kontroli przez Inspekcje Transportu
Drogowego.

54



3. Wagi samochodowe wraz z systemem preselekcii.

Drogi rowerowe

- istniejace (stan na dzien
1.01.2011r.)

- wybudowane w2011 r.

\ = projektowane w2011 r.

(realizacja w2012 r.)

- projektowane w2012 r.
(realizacja w kolejnych

DROGI ROWEROWE
zestawienie ;

L

’

S

o Y _2
Ll
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2 [; | I’S"-fj ~ P

Rysunek 55. Zestawienie drog rowerowych w Lodzi.

1. Dalsza budowa drég rowerowych, takze na terenach osiedli mieszkaniowych.
2. Wyznaczanie $luz rowerowych w istniejacych ulicach dla poprawy bezpieczefistwa
rowerzystow (przykiad ul. Sterlinga).

Kontrola i nadzér nad ruchem drogowym

1. Wprowadzenie w najniebezpieczniejszych miejscach ukladu drogowego monitoringu,
umozliwiajacego obserwacje, celem podejmowania doraznych krokéw zaradezych lub
systemu inteligentnych skrzyzowan.

2. Usprawnienie nadzoru nad ruchem drogowym w celu modyfikacji nieprawidlowych
zachowan rowerzystéw i kierowcow w miejscach ich wspdlnego przebywania,
automatyzacja nadzoru predkosci wraz z rozbudowa sieci fotoradaréw obstugiwanych
przez Straz Miejska.

3. Program dzialan prewencyjnych ze strony Policji, Strazy Miejskiej, Inspekeji Transportu
Drogowego.
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4. Kontrola przejazdu na czerwonym $wietle — monitoring automatyczny. Zastosowanie
tego rozwigzania umozliwia zarejestrowanie na nosnikach cyfrowych pojazdow. ktorych
kierowcy wjezdzaja na skrzyzowanie na czerwonym S$wietle. Dokumentacja
dla procedury mandatowej generowana jest automatycznie.

5. Rozwdj sieci drog o roznych/zmiennych limitach predkosei uzaleznionych od warunkow
ruchu w celu poprawy jego plynnosci i zmniejszeniu emisji spalin oraz halasu.

6. Reaktywowanie w nowej formule ..Zespolu ds. bezpieczenstwa ruchu™ w sklad ktorego
wchodzi¢ bedg, jako czlonkowie stali. przedstawiciele: Zarzgdu Droég i Transportu.
Wydzialu Ruchu Drogowego KMP w Lodzi, Strazy Miejskiej w Lodzi. MPK-Lodz
Sp. z 0.0.. ITD. Posiedzenia Zespolu odbywac si¢ bedg cyklicznie (np. raz na kwartal)
i na kazdym z nich przedstawiciel WRD KMP przedlozy statystyke zdarzen drogowych
za dany okres, stanowigca podstawowy material dla prac Zespolu. Wynikiem tych prac
powinny by¢ wnioski i wynikajgce stad zalecenia podjecia dzialan. zaréwno doraznych
z zakresu zmian w organizacji ruchu, jak i dlugofalowych o charakterze inwestycyjnym,
przez podmioly zwigzane z ruchem drogowym. ktdre zdaniem Zespolu powinny
przyczyni¢ si¢ do poprawy bezpieczefistwa. Na posiedzenia Zespolu beda mogli byé¢
zapraszani przedstawiciele innych podmiotéw w charakterze czynnika doradczego lub
opiniujacego.

7. Rozszerzenie zakresu dotychczas zlecanych do wykonania przez jednostki zewnetrzne
.Analiz bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Lodzi” o tzw. ,Analizy
szezegdlowe”, Opracowania te obejmowalyby dodatkowo miejsca ukladu drogowego
miasta (skrzyzowania, odecinki ulic) o najwiekszej liczbie zdarzen, ze szczegdlows ich
analizg i wnioskami dotyczacymi posunie¢ majacych na celu poprawe sytuacji.

2. Edukacja: dzieci, mlodziezy oraz pozostalych uczestnikéw ruchu.

Wychowanie komunikacyjne w szkotach.

I.  Celeiprogram wychowania komunikacyjnego dzieci i mlodziczy.

Edukacja jest jednym z podstawowych elementéw systemu bezpieczenstwa ruchu
drogowego obok dzialan inzynierskich, ekonomicznych oraz prawa i nadzoru. Pedagogika
bezpieczenstwa ruchu drogowego powinna by¢ ukierunkowana na zmniejszenie liczby
i konsekwencji wypadkow drogowych przez edukacje, czyli $wiadomg dzialalno$é spoleczna.
Efektem edukacji z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego powinny by¢ wzglednie trwale
zmiany w zachowaniu czlowieka, objawiajgce sie odpowiedzialnoscig za wlasne zycie
i innych uczestnikow ruchu drogowego. poszanowaniem prawa oraz gotowoscia
do wspoldzialania. Miarg efektywnosci edukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest spadek liczby wypadkow drogowych, odpowiednia wiedza, postawy i zachowania
na drogach oraz prawidlowa ocena ryzyka. Edukacja z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego powinna gwarantowac, ze dzieci i nastolatki naucza si¢ szanowaé fundamentalne
prawo do zycia czlowieka, co powinno motywowaé milodych ludzi do rozsadnych.
bezpiecznych i rozwaznych postaw nie tylko na drodze, ale réwniez w codziennym zyciu.
Od najmlodszych lat dziecko powinno rozumieé¢, ze prowadzenie pojazdu to nie tylko
przyjemnos¢, ale czynnosc, ktora wymaga rozsgdku, poczucia odpowiedzialnosci i szacunku
dla innych ludzi. Efektywnos¢ w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego nie moze byé
mierzona tylko spadkiem liczby wypadkow, ale glownie okreslong wiedza, dostrzeganiem
ryzyka i wlasciwa, odpowiedzialng postawa na drodze.

Edukacja komunikacyjna dzieci rozpoczyna sie juz w przedszkolu. kiedy
to wprowadza si¢ dziecko w zycie najblizszego $rodowiska i otoczenia, uczy rozpoznawania
obiektow. miejsc. sygnalow. dzwiekow. barw i wlasciwego zachowania na drodze. Tresci
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z zakresu wychowania komunikacyjnego wplecione sa w dzialalno$¢ dydaktyczno-
wychowawcza.

Szkolna edukacja komunikacyjna wpisana jest w podstawy programowe klas I-111
szkoly podstawowej. a w starszych klasach szkoly podstawowej i gimnazjum w podstawy
programowe przedmiotu technika i zajecia techniczne.

Uczniowie klas I-111. zgodnie z ustawa Prawo o ruchu drogowym mogg uczestniczyé
w ruchu na drogach publicznych tylko jako piesi i pasazerowie. Dziecko przychodzac
do szkoly posiada pewne doswiadczenia i okreslone sposoby zachowania w ruchu drogowym.
czesto nieprawidlowe, wzorowane na zachowaniach osob najblizszych i prezentowanych
w mediach (lamanie przepiséw, brawurowa jazda). Dzialania edukacyjne muszg byé wiec
i sa ukierunkowane na ksztaltowanie prawidlowych postaw i zmiane niebezpiecznych
zachowan dzieci w ruchu drogowym w celu:

1) wyposazenia ucznia w wiadomosci niezbedne dla zrozumienia zasad $wiadomego
1 bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym:

2) wyrobienia koniecznych nawykéow i umiejetnosci potrzebnych do samodzielnego
i odpowiedzialnego korzystania z drog:

3) ksztaltowania postawy szacunku dla uczestnikéw ruchu drogowego i 0séb dzialajacych
na rzecz porzadku publicznego:

4) rozwoju wyobrazni i myslenia przyczynowo-skutkowego.

Podstawowym celem edukacyjnym w ramach wychowania komunikacyjnego jest
nabycie umiejetnosei swiadomego korzystania z drog jako pieszy oraz przygotowanie do roli
kierujgcego pojazdem. Dzialania dydaktyczno-wychowawcze nauczyciela powinny skupia¢
si¢ na ksztaltowaniu postaw i nawykow zapewniajacych bezpieczenstwo wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego oraz zmierzac¢ do osiagnigcia takich celow jak:

1) wyposazenie uczniow w wiadomoscei niezbgdne do rozumienia zasad $wiadomego
uczestnictwa w ruchu drogowym:;

2) ksztaltowanie umiejetnosci obserwacji i oceny sytuacji na drodze oraz podejmowanie
wlasciwych decyzji;

3) ksztaltowanie postawy szacunku dla siebie, zbiorowosci spolecznej. $rodowiska
naturalnego, urzgdzen uzytecznosei publicznej i miejsc zwigzanych z transportem:

4) kszialtowanie postaw i nawykow, zapewniajacych bezpieczenstwo i wygode wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego:

5) ksztaltowanie wyobrazni przestrzennej;

6) rozwijanie wyobrazni i umiejetnosci przewidywania skutkéw lekcewazenia zasad
1 przepisow;

7) usprawnianie ruchowe dziecka.

Nauczyciele realizujgcy tresci wychowania komunikacyjnego w szkolach maja
do spelnienia olbrzymig role. gdyz cele wychowawcze zawarle w wychowaniu
komunikacyjnym przekladajg si¢ na caly proces wychowania mlodego czlowieka. Nalezy
dazy¢ do tego., aby wychowanie komunikacyjne stalo sie interdyscyplinarnym zadaniem
szkoly, aby nauczyciele wielu przedmiotow uwzglednili tematyke bezpieczenstwa na drogach
w realizowanych przez siebie programach nauczania. Dyrektorzy szkol i rady pedagogiczne,
tworzgc program wychowawczy na dany rok szkolny, powinni umiescié w nim zadania
z zakresu wychowania komunikacyjnego oraz podejmowaé wspolprace z Komendami Policii,
Wojewodzkimi Osrodkami Ruchu Drogowego, oddzialami Polskiego Zwigzku Motorowego
I innymi instytucjami zajmujacymi sie problematykg brd. zachecaé¢ dzieci i mlodziez
do udzialu w konkursach i turniejach podnoszgcych wiedze i $wiadomosé bezpiecznych
zachowan w ruchu drogowym, jak rowniez praktyczng umiejetnos¢ jazdy na rowerze,
motorowerze.
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Uczniowie klas IV moga uzyskaé¢ karle rowerowg — uprawnienie do kierowania
pojazdem. Powinni wigc oni posiada¢ $wiadomos$é koniecznosci przestrzegania zasad
oraz przepisdw ruchu drogowego. wspoldzialania. wzajemnej pomocy. szanowania
i respektowania praw innych uczestnikow ruchu. Zajecia w starszych klasach powinny przede
wszystkim  sprzyja¢ samodzielnemu mysleniu ucznidw, utrwalaé zasady bezpiecznego
i kulturalnego zachowania w ruchu drogowym. Zajecia te nie mogg by¢ sprowadzone tylko
do nauki przepisow o ruchu drogowym i nabycia umiejetnosci kierowania rowerem.
Glownym celem wychowania komunikacyjnego w starszych klasach szkoly podstawowej jest
ksztaltowanie $wiadomosci ryzyka w ruchu drogowym. koniecznosci przestrzegania
obowigzujgcych zasad i przepisow ruchu drogowego. wspoldzialania i wzajemnej pomocy
na drodze. Do osiggnigcia tych celéow niezbedne jest stosowanie odpowiednich metod
ksztalcenia, jak tez interesujgcych i atrakcyjnych dla uczniow pomocy dydaktycznych
(programow komputerowych, filmoéw, zestawow komunikacyjnych, plansz. makiet. fotografii,
modeli itp.).

II. Efekty wychowania komunikacyjnego i dzialan w zakresie poprawy bezpieczenstwa
dzieci i mlodziezy w ruchu drogowym
Realizacja procesu wychowania komunikacyjnego w szkolach przyeczynia sie do:
1. zmniejszenia liczby wypadkéw drogowych z udzialem dzieci i mlodziezy:

2. lepszego poznania przepisow bezpieczenstwa ruchu drogowego i rozwijania umiejetnoscei
jazdy na rowerze i motorowerze;
3. powszechniejszego zdobywania przez dzieci i mlodziez karty rowerowej i motorowerowej,

4. stworzenia  instytucjonalne]  wspolpracy miedzy  nauczycielami  wychowania
komunikacyjnego. szkolnymi koordynatorami i dyrektorami szkol;

. zorganizowania pomocy (opieki) najmlodszym na przejsciach dla pieszych poprzez

stworzenie etatow dla osob nadzorujacych przejscia dla pieszych;

wlgczenia instytucji pozaszkolnych do edukacji w zakresie wychowania komunikacyjnego;

7. podejmowania wspolnych dzialan w zakresie bezpieczenstwa dzieci i mlodziezy w ruchu
drogowym przez instytucje i stuzby miejskie:

8. zainicjowanie i prowadzenie kampanii spolecznej promujacej kulture poruszania sic
po drogach.

n

@

Realizacja cyklicznych projekiow, konkursow miejskich i przedsiewzie¢ wplywa na:
. podniesienie $wiadomosci bezpiecznych zachowan w ruchu drogowym;
wzrost wsrod dzieci i mlodziezy szkolnej wiedzy z zakresu przepiséw ruchu drogowego:
. zwigkszenie aktywnosci i zaangazowania uczniow w realizacje zadan z zakresu
wychowania komunikacyjnego;
. wzbogacenie tresci edukacyjnych realizowanych w szkolach $ciezek wychowania
komunikacyjnego;
5. wzmocnienie roli nauczyciela - koordynatora wychowania komunikacyjnego:
6. rozwoj kreatywnosci nauczycieli — tworzenie programow autorskich, innowacyjnych.
scenariuszy lekcji.
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III. Kierunki i propozycje dalszych dzialan:
1 Sms]a wspolpraca instytucji i sluzb miejskich w realizacji /adan
2. Realizacja miejskich programéw edukacyjnych dla bezpieczenstwa, majacych na celu:
— zainteresowanie problematyka bezpieczenstwa dzieci — srodowiska lokalnego, szkoly
i rodzicow,
— propagowanie  nowatorskich  pomystow  zwigzanych z  zapobieganiem
niebezpieczenstwom, na jakie narazone sg dzieci i mlodziez szkolna,
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— wsparcie programow profilaktycznych wspomagajacych poczucie bezpieczenstwa
wsrdd uczniow.

— pomoc rodzicom w zapewnieniu dzieciom odpowiednich warunkow spedzania
wolnego czasu.

— wyrobienie nawykow wlasciwej reakcji wsrod dzieci. rodzicow i nauczycieli
na zagrozenia w najblizszym otoczeniu.

Wyposazanie najmlodszych uczestnikow ruchu drogowego w znaki odblaskowe (typu

opaski. znaczki, kamizelki itp.).

Organizacja konkurséw wewnatrzszkolnych. miedzyszkolnych, miejskich, wojewédzkich

z zakresu wiedzy o BRD.

Oznakowanie poziome. zakladanie spowalniaczy przed placéwkami o$wiatowymi.

Zwigkszenie liczby opiekundéw na przejéciach dla pieszych w miejscach szczegdlnego

natezenia ruchu drogowego.

Whpisanie wychowania komunikacyjnego do priorytetéw doskonalenia zawodowego

nauczycieli.

Dofinansowanie do podejmowanych przez nauczycieli form doskonalenia w zakresie

wychowania komunikacyjnego.

Udoskonalenie edukacji i komunikacji ze spoleczenistwem promujacej jazde z bezpieczng

predkoscia.

Wprowadzenie standardow brd do planowania przestrzennego i planowania transportu.

Ksztaltowanie drdg i ich otoczenia jako drog ,,wybaczajacych™ bledy kierowcow.

Promowanie transportu zbiorowego jako bardziej bezpiecznego $rodka transportu.

Zamicjowanie 1 prowadzenie kampanii spolecznej i informacyjnej skierowanej

do kierowcdw na temat praw przystugujgcych tzw. niechronionym uczestnikom ruchu i

specyliki jazdy rowerem.

Stworzenie 1 pilotazowa realizacja programu edukacji komunikacyjnej dla dzieci

uzupelnionej o zajecia i egzamin w ruchu ulicznym.

Stworzenie i pilotazowa realizacja programu edukacji komunikacyjnej skierowanej

do pelnoletnich rowerzystow, ze szczegdlnym uwzglednieniem oséb popelniajacych

wykroczenia w ruchu drogowym i 0s6b cheacych zacza¢ uzywaé roweru w codziennym

ruchu ulicznym.

Bezpieczne Miasteczka Ruchu Drogowego

[SS]
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Zwigkszenie liczby godzin zaje¢ praktycznych w Miasteczkach Ruchu Drogowego.
Organizacja obligatoryjna miasteczek ruchu drogowego dla dzieci w réznym przedziale
wickowym.

Modernizacja istniejgcych miasteczek ruchu drogowego i doposazenie ich w sprzet
i nowoczesne pomoce dydaktyczne.

Budowa nowego. nowoczesnego Miasteczka Ruchu Drogowego przy Palacu Mlodziezy
w celu zwigkszenia dostgpnosei do ksztalcenia umiejetnosei praktycznych przez wicksza
liczbe dzieci i mlodziezy.

Koordynacja funkcjonowania miejskich miasteczek ruchu drogowego.

Prowadzenie przez instytucje i sluzby miejskie wspdlnych akcji spolecznych
promujgcych bezpieczne zachowanie wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego.
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3. Aktywne dzialanie:

Wspoldziatanie stuzb: Policji, Strazy Miejskiej, Inspekcji Transportu Drogowego,
Zarzadu Drég i Transportu, Urzedu Miasta kodzi.

I. Przedsigwzigcia Wydzialu Ruchu Drogowego KMP w FLodzi zmierzajjce
do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie miasta F.odzi.

Przedsigwzigcia wynikajace ze sposobu zarzgdzania stuzbg ruchu drogowego prowadzone
na terenie miasta L.odzi:

KONTROLA INZYNIERIA EDUKACIJA

o’

Dzialania ukierunkowane na gtéwne przyczyny wypadkéw drogowych, tj.:
— nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu,

— nadmierna predkosc,

— nietrzezwos¢ kierujacych,

— niestosowanie si¢ do przepiséw o ruchu pieszych.

Dziatania ukierunkowane na pomiar predkosci:
—  predkosé,

—  kaskada,

— video i foto rejestratory.

Dziatania ukierunkowane na nadzor nad ruchem drogowym:
— nadzér prewencyjny miejsc szczegolnie niebezpiecznych,
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Dzialania ukierunkowane na nietrzezwych kierujacych:
— trzezwa droga do pracy,

— trzezwy poranek,

— alkohol i narkotyki,

—  pomiar.

Dziatania ukierunkowane na ujawnianie wykroczefi zwigzanych z przepisami o ruchu
pieszych i roweréw:

— kontrola,

—  prewencja.

Wspdlpraca w zakresie prewencji i nadzoru nad ruchem drogowym z pozapolicyjnymi

instytucjami i stuzbami:

— MPK-Lédz Sp. z 0.0.,

—  Strazg Miejska w Lodzi,

— Inspekcjg Transportu Drogowego,

—  Polskim Zwiazkiem Motorowym,

—  WORD,

—  Wydzialem Praw Jazdy i Rejestracji Pojazdéw w Departamencie Obstugi i Administracji
Urzedu Miasta Lodzi.

Wspélpraca z zarzadcami drog w zakresie:

— propozycji zmian w obecnej organizacji ruchu,

—  zglaszania uwag i nieprawidlowosci w infrastrukturze drogowej,

— opiniowaniu projektéw stalych i czasowych organizacji ruchu,

—  stala wspolpraca podczas wdrazania systemu monitoringu i nadzoru nad przestrzeganiem
sygnalizacji swietlnych.

II.  Przedsigwzigcia Strazy Miejskiej w Lodzi zmierzajace do poprawy bezpicczenstwa
ruchu drogowego na terenie miasta Lodzi.

KONTROLA RUCHU DROGOWEGO

W zakresie kontroli ruchu drogowego straznicy miejscy realizowali zadania zwigzane
z egzekwowaniem przepisow dotyczacych w gléwnej mierze parkowania pojazdéw oraz
korzystania z miejsc wydzielonych.

Szczegblny nacisk polozono na kontrole miejsc tzw. ,kopert”, oznakowanych
odpowiednimi znakami drogowymi.

Straznicy miejscy kontrolowali takze kierowcow naruszajgcych inne przepisy o ruchu
drogowym.

URZADZENIA REJESTRUJACE

W zwigzku z prowadzonymi kontrolami przestrzegania przepiséw ruchu drogowego
przy uzyciu urzgdzenia rejestrujgcego przekraczania dozwolonej predkosci przez kierujacych
pojazdami osiggnigto rezultaty, ktore wplynety na poprawe zachowan kierowcow.

Ponadto nalezy zaznaczy¢, ze trwajg zaawansowane prace nad wdrozeniem
pilotazowego rozwigzania systemu poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
polegajgcym na kontroli i rejestracji wjazdu pojazdéw na czerwonym $wietle.
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WSPOLPRACA Z POLICJA

Oddzial Prewencji Strazy Miejskiej prowadzi wspolprace z Policja na mocy
porozumienia podpisanego pomiedzy Prezydentem Miasta Lodzi a Komendantem Miejskim
Policji w Lodzi. Wspdlpraca odbywa si¢ wramach codziennych rutynowych dzialan.
opisanych ponizej. oraz przy okazji zabezpieczania imprez masowych, $wigt. miejsc katastrof.
wypadkow, pozaréw oraz innych akcji prowadzonych wspolnie. Wspolpraca jest
koordynowana przez Wydzial Dowodzenia KMP w Lodzi.

W ramach tej wspolpracy. w Systemie Wspomagania Dowodzenia Komendy
Miejskiej Policji w Lodzi przy ul. Sienkiewicza 26/28. funkcjonuje stanowisko
dyspozytorskie dla Strazy Miejskiej, gdzie oddelegowanych jest 5 straznikow. ktorzy przez
calg dobe. wspélnie z funkcjonariuszami Policji prowadza obserwacje ulic znajdujgcych sie
w centrum miasta. W wyniku obserwacji prowadzonych przez funkcjonariuszy Strazy
Miejskiej. ujawniono zdarzenia:
bojki. pobicia, naruszenia nictykalnosci cielesne;j,
dewastacja mienia.
rozboje.
prowadzenie pojazdu pod wplywem alkoholu,
plakatowanie.
inne.

oL W —

W zwigzku z porozumieniem Oddzial Prewencji Strazy Miejskiej prowadzi rowniez
wspolpracg z Sekejg Ruchu Drogowego KMP w Lodzi, szczegdlnie podczas zabezpieczenia
imprez masowych i swigt. Wspdlpraca jest koordynowana przez Wydzial Dowodzenia KMP
w Lodzi.

Ponadto, systematycznie, prowadzone sg dzialania w ramach akcji ,.Niechronieni”,
majacej na celu poprawe bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.

WSPOLNE SLUZBY STRAZY MIEISKIE] 1 KOMENDY MIEJSKIE] POLICII
W LODZI
W celu rozszerzenia istniejgcej wspolpracy w zakresie poprawy bezpieczenstwa, ladu
i porzadku publicznego w centrum miasta oraz utrwalenia pozytywnego wizerunku obu sluzb
scisle wspolpracujacych ze sobag oraz zwigkszenia poczucia bezpieczenstwa mieszkancow,
Straz Miejska w Lodzi oraz Komenda Miejska Policji w Lodzi realizuja wspélne patrole
m.in. w ciggu ul. Piotrkowskiej: od al. Pilsudskiego - ul. Sienkiewicza - al. Mickiewicza
do pl. Wolnosci. Za gléwne zadania wspolnych patroli uznaé nalezy:
1. zapobieganie popelnianiu przestepstw i wykroczen, w szczegolnosci rozbojow, bojek,
pobi¢ oraz kradziezy mienia.
2. podejmowanie interwencji i stanowcza reakcja na wykroezenia popelniane w ruchu
drogowym oraz w stosunku do oséb naruszajgcych przepisy wynikajace z ustawy
o wychowaniu w trzezwosci i przeciwdzialaniu alkoholizmowi.

MONITOROWANIE MIASTA

Funkcjonariusze Strazy Miejskiej calodobowo obslugujg stanowiska operatorskie
w centrum dyspozytorskim, usytuowanym w Komendzie Strazy Miejskiej. Monitoring
funkcjonuje w oparciu o 11 kamer, zlokalizowanych w miejscach takich jak: pomniki, obiekty
sportowe, skrzyzowania, parki. W wyniku dzialania systemu ujawniono szereg zdarzen takich
jak: bojki, pobicia, kierowanie pojazdem pod wplywem alkoholu, plakatowanie, itp.



PROFILAKTYKA EDUKACYJINA

Majac na wzgledzie poprawe bezpieczenstwa dzieci 1 mlodziezy w szkole i poza nig.
lédzka Straz Miejska traktuje czynnosci podejmowane przez siebie w tym zakresie. jako
priorytet. Realizuje je m.in. poprzez Referat Profilaktyki Spolecznej. ktéry prowadzi dziatania
informacyjno-edukacyjne skierowane do ucznidw, rodzicow i nauczycieli. organizuje
alternatywne formy oddzialywan takie jak: gry. zabawy. konkursy. festyny. zwiazane miedzy
innymi z tematyka bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Programy przygotowane przez Straz Miejskg w Lodzi - Referat Profilaktyki
Spolecznej, adresowane sg do dzieci i mlodziezy szkolnej:
1. .DZIECKO I RUCH DROGOWY™ — program dla dzieci z klas ,.07, .I-I1I", ,,IV”, majgcy
za zadanie przygotowac¢ najmlodszych do prawidlowego i samodzielnego uczestnictwa
w ruchu drogowym:
zajecia przygotowujace dzieci do egzaminu na ..Karte Rowerowa™ prowadzone w klasach
LVTLVT

Funkcjonariusze Referatu Profilaktyki Spolecznej Strazy Miejskiej w ramach swoich

codziennych obowigzkéw przeprowadzajg zajecia profilaktyczne w szkolach podstawowych
i innych placéwkach o$wiatowych.

o

WSPOLPRACA Z JEDNOSTKAMI POMOCNICZYMI GMINY (RADAMI OSIEDLI)

Funkcjonariusze Strazy Miejskiej organizujg spotkania z Radami Osiedli, w efekcie
kiorych sg zglaszane i przyjmowane do realizacji interwencje takze dotyczace ruchu
drogowego.

III.  Przedsigwzigcia Inspekeji Transportu Drogowego w Lodzi zmierzajgce
do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie miasta Lodzi

Zadania:

1. kontrola norm czasu prowadzenia pojazdu wymaganych przerw i odpoczynkdow:

2. kontrola zainstalowanych w pojezdzie urzadzen pomiarowo-kontrolnych (tachograf,
taksometr itp.);

kontrola masy, naciskéw osi i wymiarow pojazdu;

kontrola pojazdow wykonujgeych przewoz drogowy osob;

kontrola pojazdow wykonujgcych przewéz drogowy rzeczy (ADR, ATP, odpady,
zwierzeta);

kontrola stanu technicznego pojazddow;

kontrola rodzaju uzywanego paliwa;

kontrola prawidlowosci uiszczania oplaty elektronicznej:

przeprowadzono szkolenie pracownikéw ZDiT w zakresie kontroli masy, naciskow osi
1 wymiardw pojazdu.
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IV. Usprawnienie wspéldzialania stuzb: Policji, Strazy Miejskiej, ITD, ZDiT, UML
przez:
1. utworzenie (wyznaczenie) na terenie miasta Lodzi nowych parkingéw, gdzie mozna
parkowa¢ i przeprowadza¢ kontrole samochodéw ciezarowych 1 specjalistycznych
przewozacych odpady. towary niebezpieczne, zwierzeta;

2. wykorzystanie znakow zmiennej tresci w informacji miejskiej celem poprawy plynnosé
ruchu poprzez centralne sterowanie i zarzadzanie kierunkami poruszania sie pojazdow,
aby wplyna¢ bezposrednio na bezpieczenstwo i komfort podrozowania;

3. informowanie o wolnych powierzchniach parkingowych;



4. informowanie o robotach drogowych prowadzonych na terenie miasta. o objazdach lub
innych zdarzeniach:

5. znaki zmiennej tresci pozwalaja takze na uzyskanie realnego wplywu na efektywne
zarzadzanie transportem w aglomeracjach miejskich:

6. wybudowano druga wage stacjonarng dla pojazdéw wraz z systemem preselekcyjnym:

7. inne rozwigzania, ktdre moga wplyngé¢ na poprawe brd:

— poprawa oznakowania poziomego.
—  linie informujgce o zakazie zatrzymywania,
—  kolorowe strefy na skrzyzowaniach;

8. reaktywowanie w nowej formule ..Zespol ds. bezpieczenistwa ruchu drogowego™. Zespol
powinien dziala¢ w schemacie: monitoring — ewaluacja - planowanie dzialan — realizacja
i ponownie monitoring:

9. =zainicjowanie i realizacja programu szkolef pracownikéw instytucji i sluzb
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu drogowego na temat oceny zagrozeii w ruchu
i troski o tzw. niechronionych uczestnikdw ruchu;

10. program dzialan edukacyjno - propagandowych kierowanych do poszczegdlnych grup
uczestnikow ruchu ze strony: Policji. Strazy Miejskiej, Inspekeji Transportu Drogowego.
organizacji pozarzadowych, placowek oswiatowych oraz innych podmiotéw. majacy
na celu doprowadzenie do zmian w zachowaniach zaréwno kierujgcych pojazdami jak
1 pieszych, celem poprawy bezpieczenstwa ruchu;

11. zaoferowanie wspodlpracy kierownictwu zlobkéw i dyrekcji przedszkoli (wsparcie
wychowawcow, pedagogdw i nauczycieli, w cyklu zaje¢ z dzieémi 2 — 3 1 3 - 6 letnimi;
dostarczenie podstawowych pomocy, koordynacja wspoélpracy na linii placéwka — Policja
ip.);

12. nawigzanie wspdlpracy ze szkolami podstawowymi (wsparcie nauczycieli w cyklu zajeé,
pomoc w organizacji konkurséw z zachowania na drodze, dostarczenie podstawowych
pomocy, koordynacja wspolpracy na linii placowka — Policja itp.).

Wspolpraca z organizacjami pozarzadowymi

Program wspolpracy Miasta Lodzi z organizacjami pozarzadowymi oraz podmiotami,
o ktorych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dzialalnosci pozytku
publicznego i o wolontariacie, powinien by¢ wyrazem aktywnej i otwartej polityki Miasta
wobec organizacji oraz okreslac¢ nie tylko cele wspolpracy, ale takze priorytety. konkretne
zadania oraz formy i tryby ich realizacji.

Chodzi o to by program odpowiadal zaréwno na potrzeby urzednikéw, jak i organizacji
pozarzadowych. '

Wspolpraca powinna mie¢ charakter otwarty oraz uwzgledniaé mozliwos$¢ stosowania
nowych form wspdlpracy i doskonalenia juz okreslonych.

IX. Gléwne cele Miejskiego Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
w todzi do 2015 r.

1. spadek o 10% ofiar $miertelnych na terenie miasta,
2. spadek o 30% ofiar poszkodowanych w wypadkach drogowych.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego powinna obejmowac:
* prowadzenie doraznych i systemowych dzialan dla poprawy brd.
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+ aktywno$¢ i koordynacje cigglych dzialan w zakresie oceny i poprawy stanu brd

miasta.
* wspieranie wiedzg jednostek administracji. samorzgdu i organizacji spolecznych
miasta,

* oddzialywanie na spoleczenstwo, a zwlaszcza na poszczegdlne grupy uzytkownikow
drog na rzecz brd, ksztaltowanie $wiadomosci zagrozen i wlasciwych postaw w ruchu
drogowym,

* dzialania w kierunku racjonalnego przeksztalcania sieci ulic o zréznicowanej
- w zaleznosci od funkeji - dostgpnosci, przepustowosci i predkosci, dla zmniejszenia
mozliwosci popelniania bleddéw przez uzytkownikow drog,

Skuteczna realizacja Miejskiego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Lodzi
na lata 2013 — 2015 zalezy od odpowiedniej wiedzy i kompetencji potencjalnych realizatorow
programu i szerokiej aktywnosci spolecznej.

Miejski Program Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Lodzi na lata 2013 — 2015
skierowany jest do réznych jednostek wykonawczych miasta Lodzi i organizacji
spolecznych, a jego celem jest osiggniccie w 2020 r. zerowej liczby ofiar $miertelnych
wypadkéw drogowych, zgodnie z wytycznymi Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.
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Uzasadnienie
do projektu uchwaly Rady Miejskiej w Lodzi w sprawie przyjecia ,,Miejskiego
Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Lodzi na lata 2013-2015”.

W 2011 r. Rada Miejska w Lodzi uchwalg Nr XVIII/325/11 z dnia 24 sierpnia 2011 r.
ustalita kierunki dzialania dla Prezydenta Miasta Lodzi zmierzajace do stworzenia Miejskiego
Programu Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego w Lodzi na lata 2012-2014 (Program BRD).
W celu realizacji ww. uchwaty, Zarzad Drég i Transportu przystapit do prac nad Programem
BRD.

W pracach nad dokumentem udzial braty nastepujace jednostki i instytucje:

Ii Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Wojewodzkiej Policji w Lodzi,

2. Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Lodzi,

3, Straz Miejska w Lodzi,

4. Wojewddzki Inspektorat Transportu Drogowego w Lodzi,

5 Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne — £6dz Sp. z 0.0.,

6. Kuratorium O$wiaty w Lodzi,

7. Wydziat Edukacji w Departamencie Spraw Spotecznych Urzedu Miasta Lodzi,
8. Urzad Marszatkowski w Lodzi,

9. Lodzki Urzad Wojewddzki w Lodzi,

10.  Pelnomocnik Prezydenta Miasta Lodzi ds. Polityki Rowerowe;j,

—
—

Komenda Wojewddzka Panistwowej Strazy Pozarnej w Lodzi,

12.  Wydzial Zarzadzania Kryzysowego i Bezpieczenstwa w Departamencie
Prezydenta Urzedu Miasta Lodzi,

13.  Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w Lodzi,

14, Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w Lodzi,

15.  Stowarzyszenie Wiascicieli O$rodkéw Szkolenia Kierowcow i Kandydatow
na Kierowcow ,,AUTOS” w ELodzi,

16.  Rzecznik Osdb Niepelnosprawnych w Wydziale Zdrowia i Spraw Spotecznych
w Departamencie Spraw Spotecznych Urzedu Miasta £.odzi,

17.  Zarzad Drog i Transportu w Eodzi.

Do opracowania dokumentu postuzyly dane z lat 2010-2012. Spotkania w tej sprawie
odbywaly si¢ srednio raz w miesigcu. Poszczegdlni przedstawiciele prezentowali na nich

swoje propozycje. W wyniku tych prac powstat dokument wyznaczajacy kierunki dla Miasta



Lodzi zmierzajgce do poprawy bezpieczenstwa ruchu, edukacji i aktywizacji dzialan na lata
2013-2015. W realizacji tych zadan braty udzial jednostki majace wplyw na poprawe
poziomu bezpieczenstwa na tddzkich drogach. W lutym br. ogloszono konsultacje spoteczne,
podczas ktérych mieszkancy zgtaszali opinie i propozycje, ktdre potwierdzily dotychczasowe
wnioski 1 nadaty kierunki dalszego dziatania. W celu poprawy bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikow ruchu drogowego, w Programie BRD przyjeto zasady uspokojenia ruchu
nawigzujace do Regionalnego Programu ,,GAMBIT”. Do gléwnych zatozen programu nalezy
zmniejszenie ilosci zdarzen drogowych ze skutkiem $miertelnym i ciezkimi obrazeniami
ciala.

Z uwagi na zobowigzanie do podjecia dzialan zmierzajacych do poprawy

bezpieczenstwa ruchu drogowego zasadnym jest podjecie niniejszej uchwaty.




