Druk Nr 3’??25’ /Zﬁ[§
Projekt z dnia ;{L}' X, ?0(55’

UCHWALA NR
RADY MIEJSKIEJ W LODZI
z dnia r.

w sprawie przyjecia ,,Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta L.odzi na
lata 2013-2018”.

Na podstawie art. 12 pkt 11 i art. 92 ust. 1 pkt 1 i ust. 2 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
o samorzadzie powiatowym (Dz. U. z 2013 r. poz. 595 i 645) oraz art. 84 ust, 1 i art. 119 ust. 1
i 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 1, - Prawo ochrony érodowiska (Dz, U, z 2013 r. poz. 1232
i 1238), Rada Miejska w Lodzi

uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Program ochrony érodowiska przed halasem dla miasta Lodzi na lata
2013-2018" z perspektywa na lata 2019-2023, stanowiacy zalacznik do niniejszej uchwaty,

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Lodzi.

§ 3. Traci moc uchwata Nr XCI/1610/10 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 7 lipca 2010 r.
w sprawie przyj¢cia ,,Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Lodzi” (Dz. Urz.
Woj. Lodzkiego Nr 252, poz. 2055).

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie po uplywic 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewddztwa Lodzkiego.

Przewodniczaca Rady
Miejskiej w Yodzi
Joanna KOPCINSKA

Projektodawcaq jest
Prezydent Miasta f.odzi
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UZASADNIENIE

_ Zgoedivie z arl, 119 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska
(Dz.U. z20G8 . Ny 25, poz. 150 z pézn. zm.) dla aglomeracji o liczbie mieszkancoéw wigksze]
niz 100 tysigey, dla terenow, na ktdrych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny,
wiasciwa raga powiatu uchwala program ochrony $rodowiska przed hatasem.

Giéwiym celem programu ochrony $rodowiska przed halasem jest dostosowanie
pbziomu Laiasu do dopuszczalnego na terenach, na ktdrych nastapily przekroczenia
obowiazujacych norm. Merytoryczna podstawa opracowania ,,Programu ochrony srodowiska
przed halasem dla miasta Lodzi” jest mapa akustyczna miasta Lodzi, ktéra jest szczegdlowa
iﬁformach dotyczacg lokalizacji terendw, na kidrych zostaly przekroczone poziomy
dopuszezzlne katasu oraz liczby mieszkafichw narazonych na hatas ponadnormatywny. |

Resiizacia zadan programu przyczyni si¢ do znacznej poprawy klimatu akustycznego
-miasta f.odvi, czego skutkiem bedzie zmniejszénie liczby mieszkancdw miasta narazonych na
ponadnormaiywny hatas.

Zakres zadan przewidzianych w programie do realizacji, jest zgodny z polityka
rozwoju miasia Lodzi okredlona uchwalg nr XLITI/224/12 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 25
czerwea 2017 . w sprawie przyjecia ,Strategii Zintegrowanego Rozwoju Lodzi 2020+,

Prograim jest tez w pelni zgodny z Wi tnig Prognoza Finansowg miasta Lodzi.
Prograim jest tez w pelni zgod Wieloleinig Prognoza Finansowg miasta Lodzi
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Skréty stosowane w niniejszym dokumencie

Umowa europejska o gtéwnych miedzyknarodowyc‘ﬁ"Ii'niét-:h.

AGC kolejowych, podpisana w Genewie dnia 31 maja 1985 r. Weszta
w zycie w stosunku do Polski w dniu 27 kwietnia 1989 .
Umowa europejska o gtdwnych miedzynarodowych liniach -
kolejowych transportu kombinowanego i obiektach
AGTC towarzyszacych, podpisana w Genewie dnia 1 lutego 1991 r.
W Polsce weszia w zycie po zatwierdzeniu przez Rade
Ministrow w dniu 14 stycznia 2002 r.
GP Droga gtéwna ruchu przy$pieszonego
HSG Szlifowanie szyn przy duzc_aj predkoéci
{ang. High Speed Grinding)
HD1 23 Kod dziatania w zakresie hatasu drqgowego dla
T oznaczonego numerem odcinka
HK1 2 3 Kod dziatania w zakresie hatasu kolgjowego dla
v 0zZnaczonego numerem odcinka
HT123 Kod dziatania w zakresie hatasu tramyvajowego dla
T 0znaczonego numerem odcinka
Mapa akustyczna 2008 Mapa akustyczna miasta todzi 2008 r.
Mapa akustyczna 2012 Mapa akustyczna todzi na lata 2012 - 2017
NSRO Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007 — 2013
oouU ~ Obszar ograniczonego uzytkowania
Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta todzi
POSPH 2010 na lata 2010 - 2013 przyjety uchwatg Nr XCI/1610/10 Rady
Miejskiej w t.odzi z dnia 7 lipca 2013 r.
POSPH Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi
Program ha lata 2013 — 2018 — ninigjszy dokument
POS Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r.Prawo ochrony srodomska
ustawa Prawo ochrony (Dz. U. 22013 . poz. 1232 1238)
Srodowiska
S Droga ekspresowa
UE Unia Europejska
WPF Wieloletnia Prognoza Finansowa
ZDiT Zarzad Drég i Transportu
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1. PODSTAWY FORMALNE OPRACOWANIA

;M. Umowa

I%odstawa niniejszego opracowania jest umowa nr DIL-OSR-VI.1.2013 z dnia 8 maja
2013 r. zawarta pomiedzy Miastem t.6dz, a konsorcjum firm:
¢« DHV HYDROPROJEKT Sp. z 0.0. (Lider Konsorcjum), ul. Dubois 9, 00-182

Warszawa,
o AkustiX Sp. z 0.0. (Czlonek Konsorcjum), ul. Rubiez 46 C5/115, 61-612 Poznan.

1.2. PRZEDMIOT ZAMOWIENIA

Przedmiotem zamodwienia byto wykonanie Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta todzi na lata 2013 — 2018. W ramach niniejszego zamowienia
wykonano réwniez ocene realizacji zadan zapisanych w ,Programie ochrony
érodowiska przed hatasem dla miasta todzi”, przyjetego uchwatg Nr XCI/1610/10
Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 7 lipca 2010 r.

W ramach zamowienia opracowano:
1. Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi na lata 2013 —
2018, zwany dalgj ,Programem” lub ,POSPH’.
2. Prognoze oddziatywania na srodowisko Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta todzi na lata 2013 — 2018, zwana dalej ,Prognoza”.

W ramach zamowienia zrealizowano nizej wymienione dziatania:

1. Wykonano sprawozdanie z realizacji Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta todzi, przyjetego uchwatg Nr XCI/1610/10 Rady Miejskiej
w todzi z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie przyjecia ,Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta Lodzi".

2. Dokonano ponownej identyfikacji obszaréw zagrozonych hatasem, 1.

a) zaktualizowano cyfrowa wersje map wrazliwo$ci mapy akustycznej miasta
todzi dla Zrédet hatasu drogowego, tramwajowego i kolejowego, ze
wzgledu na zmiane przepisdw z zakresu dopuszczalnych norm hatasu
w §rodowisku (rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U.
Nr 120, poz. 826 oraz z 2012 r. poz. 1109);

b) opracowano cyfrowg wersje map konfliktéw akustycznych dla zrodet hatasu
drogowego, tramwajowego i kolejowego na podstawie zaktualizowanych
map wrazliwosci mapy akustycznej miasta todzi;

c) zaktualizowano mapy wspétczynnika M w oparciu o analize
zaktualizowanych map wrazliwosci i konfliktéw akustycznych.

3. Opracowano projekt Programu w zakresie zgodnym z trescig rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegblowych
wymagari, jakim powinien odpowiadaé program ochrony $rodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), ki6ry winien skiada¢ sie z cze$ci opisowej

5
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zgodnej z zapisami § 3 ww. rozporzadzenia, czesci wyszczegolniajgcej
ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji programu w oparciu o zapisy
§ 4 ww. rozporzadzenia oraz czeéci elektronicznej zawierajacej uzasadnienie
zakresu zagadnien ze szczegdlnym uwzglednieniem zapiséw § 5pkt. 1,§61 §
7 powotanego wyzej rozporzadzenia.

4. Przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu Programu.

Uzgodniono w porozumieniu z Zamawiajacym tre$é projektu Programu oraz

zakres zadan w nim okreslony z podmiotami zarzgdzajacymi Zrédtami hafasu

oraz stuzbami urbanistycznymi.

6. Opracowano  ostateczna  wersje  Programu, po  uzgodnieniach
| przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.

7. Przeprowadzono strategiczng ocene oddziatywania na $rodowisko.

8. Przeprowadzono w porozumieniu z Zamawiajacym prezentacje Programu na
sesji Rady Miejskiej w todzi, celem przedtozenia dokumentu, jako aktu prawa
miejscowego. :

9. Dokonano aktualizacji portalu internetowego hitp:/fakustyczna.mapa.lodz.p!
Mapy Akustycznej Lodzi (MAL).

o

1.3. ZESPOL AUTORSKI

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla m. ktodzi (POSPH) zostat
przygotowany przez zespét autorski w sktadzie:

Kierownik zespotu; mgr Tomasz Pakuta

- Gtéwni wykonawcy: ‘ Wykonawcy:
¢ dr Roman Golebiewski o drinz. Tadeusz Wojcicki
e dr Piotr Kokowski ¢ dr Piotr Pekala
¢ dr Tomasz Kaczmarek e drJan Czuchaj
+ mgrinz. Matgorzata Hoch-Zwoliiska « mgr Paulina Lisek
¢ mgrinz. Tomasz Nowakowski ¢ mgr Michat Kowalczuk
s mgrinz. Przemystaw Pajewski o mgr Michat Gatuszka
¢ mgr Barttomiej Dzierza * mgr Tomasz Eksmond

e mgr Tomasz Pakuta
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2. WPROWADZENIE

2.1.  CEL, ZAKRES | OGOLNA CHARAKTERYSTYKA PROGRAMU

Obowigzek wykonania Programu ochrony érodowiska przed hatasem wynika z tresci
art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, w ktérym wskazuje sig, ze dla
terenéw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie
programy ochrony $rodowiska przed hatasem.

Ponadto, obowigzek wykonania Programu zostat natozony Dyrektywa 2002/49/\WE
Pariamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszgcy sie do oceny
i zarzgdzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. U. UE L 189 z dnia 18 lipca
2002 r.).

Gtéwnym celem Programu jest wskazanie dziatan, ktére w konsekwencji ich
zastosowania ograniczg emisje hatasu do $rodowiska. To z kolei wplynie na
‘polepszenie komfortu Zycia mieszkancow miasta.

Podstawa merytoryczng opracowania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem
dla m. k.odzi jest Mapa akustyczna t.odzi na lata 2012 — 2017.

Mapa akustyczna todzi na lata 2012 — 2017 zostata opracowana na zlecenie
Prezydenta Miasta w todzi w 2012 r., przez konsorcjum firm DHV Polska Sp. z 0.0.
oraz AkustiX Sp. zo0.0 w ramach umowy nr DIL-OSR-VI.272.1.2012 z dnia 26
kwietnia 2012 roku.

Niniejszy Program jest drugim opracowaniem tego typu dla todzi. W zwigzku
Z powyzszym niektére elementy w przedmiotowym Programie zostaly — w celu
zachowania przejrzystosci - potraktowane skrotowo, aby nie powiela¢ tych samych
danych i informacji, zawartych w ww. dokumentach.

Materiatem wejsciowym do ninigjszego opracowania sg mapy imisyjne, réznicowe
. Oraz mapy rozktadu wskaznika M, ktéry jest miarg zagrozenia hatasem. Program
©  zostat stworzony na podstawie gruntownej analizy efektywnosci mozliwych srodkéw
cbnizenia hatasu, przez zespét ekspertéw z réznych dziedzin (m.in. przez akustykow,
specjalistdw GIS i ochrony $rodowiska) majacych diugoletnie doswiadczenie przy
wykonywaniu programdw ochrony $érodowiska przed hatasem. Dokument odnosi sie-
do wszystkich Zrédet hatasu: drogowego, tramwajowego, kolejowego'
| przemystowego. Opracowujac niniejszy dokument wzieto pod uwage nie tylko
poszczegolne rodzaje map akustycznych (mapa terendéw zagrozonych hatasem oraz
mapa rozktadu przestrzennego wartoSci wskaznika M), ale takze tendencje
rozwojowe todzi, skargi mieszkancow na ucigzliwosé akustyczng oraz mozliwosci
finansowe miasta. Dzigki temu dostosowano Program do polityki ekologiczne,
rozwojowej i finansowej m. Lodzi.

I
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Biorac pod uwage strategiczny cel opracowania, tj. obnizenie poziomu hal'asu
w srodowisku, Program skiada sie z czterech podstawowych elementow:

» analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, wykonane] na podstawae
Mapy akustycznej, opracowanej w 2012 roku, ktéra wskazata obszary |
najbardziej narazone na oddziatywanie poszczegoéinych Zrédet hatasu, ’

» oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujacej analize przyjetych zatozen
i strategii oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

* wyznaczenia podstawowych kierunkdw dziatan obnizenia hatasu w $rodowisku,

+ wskazania obszaréw i zakresu dziatan w odniesieniu do poszczegdinych Zrodet
hatasu.

2.2 WARTOSCI DOPUSZCZALNE POZIOMU HALASU

Dopuszczalne poziomy hatasu wyznaczajgce standardy jakoéci srodowiska

dla poszczegolnych grup zrodet hatasu, z wytaczeniem hatasu powodowanego przez

starty, ladowania i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne,
okreslone zostaly w zalaczniku nr 2 (Tabela 1) do rozporzadzenia Ministra
‘Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w Srodowisku (Dz. U. Nr 120, poz. 826 oraz z 2012 r. poz. 1109). Dla hatasu w
srodowisku powodowanego przez starty, iadowania i przeloty statkéw powietrznych
‘oraz linie elekitroenergetyczne wartosci dopuszczalne okre$lono w zatgczniku do
.rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 . w sprawie

. dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku — (Tabela 4).

‘Dopuszczalne warto$ci poziomu dzwieku A w $rodowisku, w zaleznosci od
. przeznaczenia i zagospodarowania terenu, od rodzaju zrodta hatasu, dla wskaznlkow
-diugookresowych Lowy i Ly, przedstawia ponizsza tabela.

Tab. 1 Dopuszczalne wartosm diugookresowych wskaZnikéw poziomu dzm@ku dla

Drogi Iub lmle kolejowe
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b} Tereny zabudowy zwigzanej ze
1 statym lub czasowym pobytem dzieci 64 59
i miodziezy
¢} Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
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a) Tereny zabudowy mieszkaniowe)
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

2 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59

c) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo —ustugowe

Tereny w strefie $rodmiejskiej miast 70 65
powyzej 100 tys. mieszkancow?

Pozostale obiekty i dziatalnoé¢ bedaca zrodiem hatasu

a) Tereny zabudowy mieszkaniowe]
Jjednorodzinng;

. b} Tereny zabudowy zwigzanej ze

1 statym lub czasowym pobytem dzieci 50 40
i mtodziezy

¢} Tereny domow opieki spolecznej

d) Tereny szpitaili w miastach

a} Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego

-2 | by Tereny zabudowy zagrodowej 55 45

c} Tereny rekreacyjno -
wypaoczynkowe

d} Tereny mieszkaniowo —usiugowe

Tereny w strefie $rédmiejskiej miast 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow 2

1) Wartosci okreslone dia drég i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza:

pasem drogowym i kolei linowych.

_2) Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancéw to teren zwartej zabudowy
k mieszkaniowej z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.
W przypadku miast, w ktorych wystepuja dzieinice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys., mozna
wyznaczyé w tych dzielnicach strefg srodmiejska, jezeli charakteryzuje sig ona zwartg
zabudowg mieszkaniowa z koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku obowigzujg tylko dla rodzajéw terenow
wskazanych w powyzszej tabeli. Przekroczenie wartoéci dopuszczainych stanowi
miare zagrozenia warunkow akustycznych w érodowisku.
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3. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM

3.1. CHARAKTERYSTYKA OGOLNA

~ Charakterystyka terenéw objetych programem

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objetego Programem ochrony
srodowiska przed hatasem okre$la ,Mapa akustyczna opracowana w 2012 roku”.
. Mapa akustyczna zasiegiem obejmuje cbszar zawarty w granicach admmrstracyjnych
miasta t.odzi. :

. Miasto t6dz jest miastem na prawach powiatu, podzielonym na 5 rejonéw: Baluty,
: Widzew, Goérna, Polesie, Srodmiescie (Rys. 1, Tab. 2). Ponadto, t6dZ podzielona
jest na 35 osiedlowych jednostek pomocniczych (w poszczegdlnych rejonac':h
wystepuje od 2 do 10 jednostek, z czego na terenie Widzewa jest 10, na Batutach
i w rejonie Gérna po 8, na Polesiu 7, a w Srédmiesciu 2 jednostki).

t.6dzZ to trzecie pod wzgledem liczby ludnosci miasto w Polsce i czwarte miasto pod
~wzgledem powierzchni. Powierzchnia todzi wynosi 293,3 km?, najwigkszym rejonem
‘pod wzgledem powierzchni jest Widzew (90,5 km?, co stanowi 30,9% powierzchni
“miasta), natomiast najmniejszym Srédmiescie (7,1 km?, co stanowi 2,4% powierzchni
~miasta) (Tab. 2).

hTab 2 Powierzchnia geodezyjna wg rejonow w 2012 r. (GUS)

jo wuerzchma km
m. Lédz | 293,3 100,0
Batuty 78,5 26,8
Widzew 80,5 30,9
Gdérna 71,8 24,5
Polesie 454 15,5
Srédmiescie 7.1 2.4

‘Wg danych GUS, liczba ludnosci Lodzi (na dzien 1 stycznia 2013 r.) wynosita 718, 96
tys. osob (Rys. 1). Rozmieszczenie ludnosci na terenie Lodzi nie jest rownornierne.
Najwiecej osob liczyt rejon Batuty (204 332), najmniej — Srodmiescie (71 296).
Srednia gestosé zaludnienia wynosita 2 451 os6b na km? (zrédto GUS, 2013-)"‘.
Najmniejsza gesto$é wystapita w rejonie Widzew (1 500 oséb/km?), najwicksza
w rejonie Srédmiescie (10 042 oséb/km?). |

10
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LEGENDA

:I Granice miasta Lodzi

Witizew

Srodmledcle

Rys. 1 Liczba ludnosci wg rejondw (opracowanie wiasne na podstawie:
(hitp://www.stat.gov.pl/cps/rde/xber/gus/LU ludnosc stan struktura 31 12 2012.pdf GUS)

Zagospodarowanie przestrzenne

Mapa akustyczna opracowana w 2012 roku ma za zadanie wspomagaé planowanie-
przestrzenne poprzez mozliwos¢ okredlenia natezenia hatasu, jakie wystapito na
danym terenie i interpretacje, czy takie natezenie zgodne jest z dopuszczalnymi
normami hatasu dla danego typu zagospodarowania. 7

Na etapie sporzadzania Mapy akustycznej opracowanej w 2012 roku, okreslono
sposGb zagospodarowania terenéw na analizowanym obszarze, poprzez pozyskanie
uchwalonych Miejscowych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego (MPZP),
Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego dia miasta,
t'odzi oraz na podstawie art. 115 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, na podstawie:
faktycznego zagospodarowania i wykorzystania terenu. Na tej podstawie,
poszczegolnym  terenom  (przewidzianym pod zabudowe mieszkaniowa
jédnorodzinng, wielorodzinng i zamieszkania zbiorowego, mieszkaniowo-ustugowa,
pod szpitale i domy opieki spotecznej, pod budynki zwigzane ze statym lub:
czasowym pobytem dzieci i miodziezy, cele uzdrowiskowe, cele rekreacyjno-
vyypoczynkowe) przypisano odpowiednie dopuszczalne poziomy hatasu (Tab. 1).

11
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'Z mapy wrazliwosci akustycznej wynikajg nastepujace procentowe udzialy
poszczegolnych terendw w powierzchni catego miasta:

+ Domy opieki spolecznej, szpitale w miastach

¢ Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

» Tereny w strefie srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow
.« Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
-« Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna

¢ Zabudowa mieszkaniowo-uslugowa, zabudowa zagrodowa

e Zabudowa zwigzana ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mfodziezy

o Tereny niechronione

0,42 %
0,23 %
0,85 %
9,54%
7,56 %
39,12 %
1,43 %
40,84 %

| Procentowe udziaty poszczegdlnych terendw akustycznie chronionych w odniesieniu
do powierzchni wszystkich terendw akustycznie chronionych na terenie miasta:

+ Domy opieki spotecznej, szpitale w miastach

s Tereny rekreacyjno-wypoczynkowe

» Tereny w strefie Srodmiejskiej miast powyzej 100 tys. mieszkancow
» Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna

+ Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna

¢ Zahudowa mieszkaniowo-ustugowa, zabudowa zagrodowa

+ Zabudowa zwigzana ze stalym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy

0,71%
0,392 %
1,43 %
16,13%
12,73 %
66,13%
2,42 %

- Opracowana Mapa akustyczna 2012 pozwolita na okreslenie liczby IudnoéQi
narazonej na hatas w danych przedziatach wyrazonych w dB (Tab. 3 —Tab. 10).

- Tab. 3 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
‘lokalach, narazonych na hatas pochodzacy od ruchu drogowego, ocenian

wskaznikiem Lpwn

58,731

55-60 134,336

60-65 118,062 16,220 50,050
65-70 102,088 14,025 44,359
70-75 92,268 12,676 47,576
>75 17,561 2,413 9,172

jTab. 4 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oso6b zameldowanych w tych
ych na hatas pochodzacy od ruchu drogowego, oceniany

“lokatach, narazon
wskaznikiem Ly

133,332

55-60

108,277

14,875

46,765 -
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60-65 101,519 13,947 48,280
65-70 51,989 7,142 27141
>70 3,053 0,419 1,534

Tab. 5 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, narazonych na hatas pochodzacy od ruchu kolejowego, oceniany

wskaznikiem LDWN

55-60 8,501 0,893 2,366
60-65 1,305 0,178 0,502
65-70 0,295 0,041 0,142
70-75 0,042 0,006 0,018

>75 0,000 0,000 0,000

Tab, 6 Szacunkowa liczba
lokalach, narazonych na
wskaznikiem Ly

lokali mieszkalnych oraz oséb zameldowanych w tych
hatas pochodzacy od

ruchu kolejowego, oceniany

50-585 3,881 0,633 1,463
55-80 0,647 0,089 0,280
60-65 0,124 0,017 0,050
65-70 0,021 0,003 0,012

>70 0,000 0,000 0,000

Tab. 7 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz os6b zameldowanych w tych
lokalach, = narazonych na hatas pochodzacy od

tramwajowe), oceniany wskaznikiem Lpwn

ruchu tramwajowego (linie

55-60 38,324 5,265

60-65 29,061 3,092 13,254

65-70 23,097 3,173 13,033

70-75 14,674 2,016 9,281
>75 0,524 0,072 0,279

13
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“Tab. 8 Szacunkowa liczba lokali mieszkalnych oraz oséb zameldowanych w tych
.lokalach, narazonych na hatas pochodzacy od ruchu tramwajowego (linie
' raqu;\ovyg) ceniany wskaznikiem Ly |

50-55

4.580

33,338 14,324

55-60 22,468 3,087 12,009
60-65 20,783 2,855 12,726
65-70 2,866 0,394 1,970
>70 0,000 0,000 0,000

‘Tab. 9 Szacunkowa liczba lokali mieszkainych oraz osob zameldowanych w tych

_lokalach, narazonych na hatas przemystowy ocemany wskaznikiem L W

, 55-80 2,661 0,366 1,230
r 60-65 0,230 0,032 0,129
65-70 0,005 0,001 0,001
70-75 0,011 0,002 0,004

>75 0,003 0,000 0,002

55-60 0,065 0,009 0,034

! 60-65 0,007 0,001 0,002
¥ 85-70 0,010 0,001 0,004
>70 0,000 0,000 0,000

3.2. SIEC TRANSPORTOWA

‘PotoZenie todzi w centrum Polski stwarza mozliwoéé wigczenia sie do planowanej
: Transeuropejsk|ej Sieci Transportowej, taczacej panstwa czionkowskie Unii
{Europejskiej. Sposrod dziesieciu gtownych korytarzy sieci TEN (Trans - European
Network) przez £odz | w sasiedztwie Lodzi przebiegajg dwa korytarze: !

» Korytarz li: Berlin — Poznan — Warszawa — Mifisk — Moskwa, ktory obe;mu;e
— droge krajowa Nr 2 (E30) i autostrade A2,

14
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— magistrale kolejowg E20 Berlin — Kunowice — Warszawa — Terespol

z obwodnica towarowg CE20 towicz— Skierniewice — Lukow.
o Korytarz VI: Gdarisk — Warszawa (Lodz) — Gliwice — Ostrawa, ktory obejmuije;

— droge krajowa Nr 1 (E75) Gdansk - +todz—Czestochowa -
Cieszyn(autostrada A-1) oraz droge krajowg Nr 8 (E67) na odcinku
Warszawa — Piotrkéw Trybunalski,

— magistrale kolejowa CE65 Porty — Slask oraz magistrale kolejowa E65
(CMK).

Transport drogowy

Ukfad drogowy dla powigzan zewnetrznych miedzynarodowych, krajowych
iregionalnych tworza na obszarze todzi cztery drogi krajowe (DK1, DK14, DK71,-
DK72) i dwie drogi wojewddzkie (DW710, DW713). Sie¢ drogowo-uliczng miasta
tworzy prostokatny ukiad Srédmiejski oraz promieniste trasy przekraczajace koiej;
pemiqce role drég wylotowych z miasta i obstugujace nowe dzielnice mieszkaniowe.
Drog powiatowych jest w miescie 228, natomiast gminnych - 822. Podstawowa sie¢
drogowa miasta to drogi publiczne, o tacznej dtugosci 1071,6 km, z czego:

- drogi krajowe 64 km

- drogi wojewodzkie 14,8km

- drogi powiatowe 388,3 km
- drogi gminne 606,9 km.

Na 1 km? powierzchni miasta przypada 3,6 km drég publicznych, a uwzgledniajac
tylko drogi klasy GP, G, Z —na 1 km? przypada 1,3 km tych drog.

Przechodzace przez miasto drogi krajowe i wojewédzkie posiadaja na obszarze
miasta zréznicowane parametry techniczne. Sg to zaréwno jezdnie dwuprzestrzenne
é przekroju 2x2 lub 2x3 pasy ruchu, jak i jezdnie jednoprzestrzenne o 2 pasach
ruchu. Na wielu odcinkach przekr6j jest zmienny, obustronnie zabudowany,
Z torowiskiem tramwajowym.

W ukfadzie srédmiejskim wigkszos¢ ulic jest jednoprzestrzenna, gesto zabudowana,
waska, czesto z parkowaniem przykraweznikowym, ograniczajacym przepustowosé
ulicy.

Istniejacy ukfad uliczno-drogowy Lodzi, mimo licznych remontéw | modernizacji, jest
nadal uktadem o wielu niedostatkach w zakresie funkcjonalnosci, parametréw,
warunkow ruchu i stanu technicznego nawierzchni ulic.

15
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| kecENDA

e GHETOWaNé iide

* Fozastale ifice

: m Graiie iasts Loga

" | Dtelnise

1 i !

“Rys. 2 Ulice na terenie todzi objete mapg akustyczng (opracowanie w%ashe)

' Transport tramwajowy

. Transport zbiorowy w £.odzi odbywa sie miedzy innymi przy udziale tramwajow.

Komunikacja tramwajowa w aglomeracji todzkiej prowadzona jest przeiz

przedsiebiorstwo MPK — £6dz Sp. z 0.0. | obejmuje ustugi przewozowe:

— w granicach administracyjnych miasta todzi,
— poza granicami administracyjnymi miasta todzi - na podstawie porozumlen

migdzygminnych na liniach do: Konstantynowa todzkiego, Lutomlerska
QOzorkowa, Zgierza, Pabianic i Ksawerowa. :

Pasazerska sie¢ torow tramwajowych na terenie miasta, wykorzystywanych dd)
transportu osobowego, ma diugo§é ok. 110 kilometréw (ok. 216,5 km torl

_pojedynczego).

-.Istotnym mankamentem todzkiego ukfadu tramwajowego jest duzy udziat torowisk
‘wbudowanych w jezdnie waskich ulic, co jest przyczyng wzajemnego blokowania sig
‘pojazdow tramwajowych i pojazdéw samochodowych. Utrudnia to ruch komunikagji

tramwajowej na bardzo waznych ciggach, np.: ul. Narutowicza i ul. Zielongj, ul
Kilinskiego, ul. Limanowskiego, ul. Gdanskiej.

16



Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Lodzi na lata 2013 - 2018

Schemat linii tramwajowych

UromiERaK B LS

-W%mxm .

Rys. 3 Schemat uktadu torowego tramwajow — stan na kwiecien 2012 r.
(www.mpk.lodz.pl) (wcigcie)
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Transport kolejowy

-tgczna dtugosé linii kolejowych znajdujgcych sie na terenie todzi wynosi okoto 432
- km (diugo$¢ pojedynczego toru). Trasy kolejowe otaczajace £6dz ze wszystkich stro'ﬁ
- tworzg tzw. t6dzkg kolej obwodowa. Wszystkie linie w t.6dzkim WeZle Kolejowym sq
. zelektryfikowane. ‘

W Lodzi funkcjonuje 9 dworcodw i przystankow kolejowych. Linie te okalajg miasto,
stwarzajac dobre warunki dostepnosci z réznych czesci miasta.

Linie kolejowe na terenie todzi:
— linia nr 14 — Lédz Kaliska — Tuplice,
— linia nr 15 — Bednary — £.6dz Kaliska,
~ linia nr 16 — L6dz Widzew — Kutno,
— linia nr 17 — Lédz Fabryczna — Koluszki,
— linia nr 25 — L6dZz Kaliska — Debica,
—~ linia nr 458 - to6dZz Fabryczna — toédz Widzew (obecnie wy%apzona
Z eksploatacji), :
— linia nr 532 — L6dZ Kaliska Towarowa — Retkinia,
— linia nr 540 - £édz Chojny - £.6dz Widzew,
— linia nr 541 - £.6dz Widzew — £.6dZ Olechéw,
— linia nr 830 — £6dz Olechow LOA — £6dZ Olechéw OC,
— linia nr 831 — Lodz Olechéw LOC -~ £odz Olechow LOA.

18
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4. NARUSZENIA DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU W SRODOWISKU

Oceny zagrozenia warunkéw akustycznych w stanie aktualnym, dokonano na
podstawie Mapy akustycznej opracowanej w 2012 roku, zaktualizowanej w ramach
hiniejszego opracowania do obecnie obowigzujgcych norm’'. Miarg tego zagrozenia
sg przekroczenia dopuszczalnych wartoéci poziomu dZzwieku (Tab. 1), pokazane
w postaci graficznej na mapach pn.: mapa terendéw zagrozonych hatasem drogowym,
mapa terenbw zagrozonych hatasem kolejowym, mapa terendéw zagrozonych
hatasem tramwajowym, mapa terenéw zagrozonych hatasem przemystowym.
Wszystkie wyszczegblnione powyzej mapy przedstawiajg przekroczenia wartosci
dopuszcza[nych zaréwno wskaznika Ly (pora nocna), jak i Lowy (dla catej doby). Na
podstawie tych map, dla poszczegdlnych zrodet hatasu wskazano ponizej najbardziej
narazone obszary, dla ktérych jednoczeénie warto§é wskaznika M (rozdz. 5.1.) jest
duza (na obszarach tych wystepuje duze przekroczenie wartosci dopuszczalnej
i duza liczba narazonych oséb). |

Przywolana w nastepnych rozdziatach jakosciowa ocena warunkow akustycznych
(ﬁstan warunkow: ,niedobry”, ,zty" lub ,bardzo zty") zostata zdefiniowana w zatgczniku
nr 3 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegblowego zakresu danych ujelych na mapach akustycznych oraz ich ukfadu
i.sposobu prezentacji (Nr 187, poz. 1340). ,Niedobry” stan warunkéw akustycznych
oznacza przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu dzwieku do 10 dB, stan
.2ty” - przekroczenia 10 - 20 dB, stan ,bardzo zly” — przekroczenia powyzej 20 dB.

W niniejszym opracowaniu, poréwnania warunkéw akustycznych pomiedzy rokiem
2008 i 2012, dokonano na podstawie powierzchni narazonych obszaréw. Takie
poréwnanie umozliwia okreslenie generalnego trendu zmian sytuacji akustycznej
w miescie na przestrzeni minionych 4 lat.

$zersze wyjasnienie dotyczace pordwnania warunkdéw akustycznych znajduje sie
w rozdziale 7. Analiza trendéw zmian klimatu akustycznego.

; Z dniem 1 pazdziernika 2012 r. weszlo w Zycie rozporzgdzenie Ministra Srodowiska zmieniajacego
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomodw hatasu w srodowisku (Dz. U. 2012 r. poz. 1108).

[
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4.1. HALAS DROGOWY

Z zakiualizowanej, z uwagi na zmiange dopuszczalnych pozioméw hatasu
w érodowisku, Mapy akustycznej 2012 wynika, ze halas drogowy jest dominujacym
Zrodtem hafasu na terenie todzi, zarbwno w zakresie obszaru oddziatywania, jak
i wielko§ci narazenia. Wyniki analiz przedstawione w ponizszych tabelach pokazuja,
ze dla wskaznika Lown (dla catej doby) warunki okre$lane, jako ,niedobre” lub ,zte”
wystepuja na tacznej powierzchni 8,66 km?. Na obszarach tych znajduje sie ok. 76,54
tys. lokali mieszkalnych, w ktérych zameldowanych jest tgcznie ok. 153,92 tys. osob.
Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki okreslane jako ,niedobre” lub ,zte” wystepuja
lacznie na powierzchni 8,57 km?. Na obszarach tych znajduje sie ok. 73,76 tys. lokali,
w ktérych zameldowanych jest tacznie ok. 160,12 tys. osob.

Na terenie miasta najbardziej powszechne sg mniejsze przekroczenia war’cosm
dopuszczalnych, w przedziatach 0-5 dB i 5-10 dB, ktdre tworzg warunki akustyczne
okreslane, jako ,niedobre”. Dia wskaznika Lown (dtugookresowy $redni poziom
.dzwieku A, wyznaczony w ciggu catej doby) obejmujg one ok. 150,65 tys. osob, a dla
wskaznika Ly (dtugookresowy éredni poziom dzwicku A, wyznaczony w ciagu
wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do
godz. 8%) jest to odpowiednio ok. 155,81 tys. osob. Na ,niedobre” warunki
akustyczne narazone jest wiec ok. 97,3% =z calej populacji zagrozonej
ponadnormatywnym hatasem. '

Aktualne analizy wskazujg na brak obszardw narazonych na hatas drogowy, na
ktorych stan warunkéw akustycznych mozna okreéli¢, jako "bardzo zty". Takie
-obszary zostaly zidentyfikowane w Mapie akustycznej 2008, co wskazuje na
pozytywng tendencje zmiany komfortu akustycznego.

Tab. 11 Szacunkowa powierzchnia terenow zagrozonych hatasem oraz Ilczba
mieszkancéw zagrozonych hatasem w poszczegélnych zakresach przekroczen

POW|erzc nla terenéw w danym
zakresie (k] 6,47 1,91 028 0,00 0,00

Szacunkowa liczba mieszkarncow
w danym zakresie [tys.] 111,21 39,44 3,17 0,10 0,00
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Tab. 12 Szacunkowa powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem oraz liczba
mieszkaricow zagrozonych hatasem w poszczegéinych zakresach przekroczen
wedtug zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012, hatas drogowy, wskaznik Ly

Powierzchnia terendw w danym 6.53 ] 1 84 0,20 0,00 0,00

zakresie [km?]
Szacunkowa liczba mieszkancow 107,49 48 32 4,31 0,00 0,00

w danym zakresie [tys.]

Whyniki zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012, wskazujg na zmniejszenie wielkosci
narazenia na hatas, mierzonego przekroczeniem wartosci normatywnych. Tereny
narazone na ponadnormatywny hatas drogowy w zakresie przekroczen od & do >20
dB, w odniesieniu do Mapy akustycznej 2008 dla wskaZnikéw Lpwy (dla catej doby)
Ly (pora nocna) ulegly redukcji odpowiednio o ok. 71% i 76%.

4.2. HALAS TRAMWAJOWY

E Komunikacja tramwajowa jest jednym z gtownych zrodet hatasu na terenie miasta.
Wyniki analizy statystycznej podane w ponizszych tabelach pokazujg, ze dla
wskaznika Lpwy warunki okreslane jako ,niedobre" wystepujg na powierzchni 0,15
kmz. Na obszarach tych znajduje sie 13,06 tys. lokali mieszkalnych, w ktorych
- zameldowanych jest tacznie 22,21 tys. osob. Dla wskaZznika Ly (pora nocna) warunki
okreélane jako ,niedobre” wystepuja na powierzchni 0,11 km?. Na obszarach tych
Zznajduje sie 9,86 tys. lokali, w ktérych zameldowanych jest tacznie 17,49 tys. osob.
W przypadku hatasu tramwajowego, zaréwno dla wskaznika Lpwy (dla catej doby),
jak iwskaznika Ly (pora nocna), nie zostaty zidentyfikowane obszary, na ktdrych
przekroczenia poziomu dopuszczalnego sa wigksze od 10 dB. Oznacza to, ze brak
jest obszaréw narazonych na hatas tramwajowy, na ktorych stan warunkéw
akustycznych mozna okresli¢, jako "zty" lub "bardzo ziy".

"f'ab. 13 Szacunkowa powierzchnia terendw zagrozonych hatasem oraz liczba
mieszkancoéw zagrozonych hatasem w poszczegdinych zakresach przekroczen
‘wedtug zaktualizowanej M kustycznej 2012, hat '

Powierzchnia terenéw w danym
zakresie [km?] 0.14 0,01 0,00 0,00 0,00

Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 20,69 1,52 0.00 0,00 0,00
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Tab. 14 Szacunkowa powierzchnia terenow zagrozonych hatasem oraz IICZSé
mieszkancow zagrozonych hatasem w poszczegéinych zakresach przekroczeh
wedtug zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012 ha%as tramwajowy, wskaznik L :

Pow:erzchnla terendw w danym | ‘
zakresie [km? | 0,11 0,00 0,00 0,00 0,00

Szacunkowa liczba mieszkaricow
w danym zakresie [tys.] 15,59 1,90 0,00 0,00 0,00

Whyniki zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012 pokazuja, ze wielkosé powaerzchnl
-oraz liczba lokali mieszkalnych i mieszkaricow na obszarach, na ktérych wystepmq
przekroczenia, ulegly zmniejszeniu w poréwnaniu z Mapa akustyczng 2008. Tereny
- narazone na ponadnormatywny hatas tramwajowy w zakresie przekroczen od 5 do
>20 dB, w odniesieniu do Mapy akustycznej 2008 dla wskaznikéw Lpwy (dia caiej
doby} i Ly (pora nocna) ulegty redukciji odpowiednio o ok. 99% i ok. 83%.

4.3. HALAS KOLEJOWY

Z Mapy akustycznej 2012 wynika, Zze transport kolejowy, chociaz mnigj uciquin/
w poréwnaniu z hatasem drogowym i tramwajowym, jest kolejnym Zrodiem hatasu n,é
terenie miasta. Wyniki analizy statystycznej podane w ponizszych tabelach pokazujs,
ze dla wskaZznika Lown warunki okreslane jako ,hiedobre” wystepujg na powierzchni
ok. 0,37 km? Na obszarach tych znajduje sie 170 lokali mieszkalnych, w ktéryc';ﬁl
‘zameldowanych jest tacznie ok. 370 oséb. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warun[{i
okreslane jako ,niedobre” wystepujg na powierzchni ok. 0,42 km?2. Na obszarach tych
znajduje sie 90 iokali, w ktdrych zameldowanych jest tacznie 210 oséb. Brak jest
obszaréw narazonych na hatas kolejowy, na ktdrych stan warunkéw akustycznych
mozna okresli¢, jako ,zfy” lub" bardzo ziy". e

Tab. 15 Szacunkowa powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem oraz liczba
mieszKaticow zagrozonych halasem w poszczegdinych zakresach przekroczen
wedtug zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012, hatas kolej wskaznlkLDWN

Pow1erzchnra terendw w danym
zakresie [km’] 0,31 0,06 0,00 0,00 0,00

Szacunkowa liczba mieszkancow 0,30 0.07 0.00 0.00 0,00

w danym zakresie [tys.]
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Tab. 16 Szacunkowa powierzchnia terenéw zagrozonych hatasem oraz liczba
mieszkancdéw zagroZonych hatasem w poszczegélnych zakresach przekroczen
Wedtg zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012, ha ' ik L

Powierzchnia terendw w danym |
zakresie [km’] 0,33 0,09 0,00 0,00 0,00

Szacunkowa liczba mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 017 0,04 0,00 0,00 0,00

Whyniki zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012 pokazujg, ze wielko$¢ powierzchni
oraz liczha lokali mieszkalnych | mieszkaficow na obszarach, na ktoérych wystepujg
przekroczenia, ulegly wielokrotnemu zmniejszeniu, w poréwnaniu z Mapa akustyczng
2008. Tereny narazone na ponadnormatywny hatas kolejowy w zakresie przekroczen
od 5 do >20 dB, w odniesieniu do Mapy akustycznej 2008 dla wskaznikéw Lpwn (dia
catej doby) i Ly (pora nocna) ulegty redukcji odpowiednio o ok. 96% i ok. 97%.

4.4, HALAS PRZEMYSLOWY

Do najwiekszych zrddet hatasu przemystowego na terenie miasta todzi zaliczajg sie
typowe zakiady produkcyjne, jak rdéwniez nierownomiernie rozmieszczone obiekty
handlowe wraz z obstugujacymi je parkingami (galerie, centra handlowe,
hipermarkety).

W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki analizy statystycznej, ktére pokazujg,
ze dla wskaznika Lpwn warunki okreslane jako ,niedobre”, ,zte” lub ,bardzo zte”
wystepuja na obszarze o powierzchni 0,63 km?. Na obszarach tych znajduje sie 1,77
tys. lokali mieszkalnych, w ktdrych zameldowanych jest facznie ok. 3,62 tys. osdb.
Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki okreslane jako ,niedobre” wystepuja na
powierzchni ok. 1,68 km?. Na obszarach tych znajduje sie 3,19 tys. lokali, w ktdrych
zameldowanych jest facznie 7,10 tys. 0sdb.
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Tab. 17 Szacunkowa powierzchnia terendéw zagrozonych hatasem oraz liczba
mieszkancow zagrozonych hatasem w poszczegolnych zakresach przekroczen
wedlug zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012, hatas przemystowy, wskaznik LDW'

Powierzchnia terendw w danym NN )

zakresie [km?] 0,490 0,105 0,019 | 0,005 0,012
Szacunkowa liczba mieszkaricow

w danym zakresie [tys] 3,196 0,398 0,021 0,000 0,000

Tab. 18 Szacunkowa powierzchnia terendéw zagrozonych hatasem oraz Iiczbf_‘:a
mieszkancow zagrozonych hatasem w poszczegdinych zakresach przekroczen
wedtug zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012, hatas przemystowy, wskaznik Ly

Pomerzchnra terendw w danym

zakresie [km] 1,285 0,291 0,071 0,008 0,016
Szacunkowa liczba mieszkancéw

w danym zakresie [tys ] 5,041 1,856 0,198 0,004 0,000

Poréwnanie powierzchni obszaréw narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie
hatasu przemystowego w zakresie przekroczert od 5 do >20 dB w Mapie akustycznej
2008 i zaktualizowanej Mapie akustycznej 2012, wskazuje na znaczng redukcjé
uciazliwosci tego hatasu dla wskaznika Lpwn (dla catej doby) - ok. 44% i nleznaczny
wzrost dla wskaznika Ly (pora nocna) - ok. 5%.
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5. METODYKA REALIZACJI PROGRAMU

Program ochrony srodowiska przed hatasem tworzy sie dla obszaréw, na ktérych
poziom hatasu w $rodowisku przekracza wartos¢ dopuszczalng dla diugookresowych
wskaznikéw oceny hatasu, Lpwn lub Ly.

Metodyka tworzenia Programu sktada sie z nastepujacych podstawowych elementow
I'etapow pracy:

1.

Punktem wyjScia jest analiza aktualnego stanu $rodowiska akustycznego,
wykonana w niniejszym przypadku na podstawie zaktualizowanej Mapy
Akustycznej 2012 r. Analiza ta wskazuje obszary narazone na oddziatywanie
poszczegolnych zrodet hatasu, w oparciu 0 mapy terendw zagrozonych hatasem
(przekroczen wartosci dopuszczalnych) oraz mapy wskaznika M, ktéra taczy
wielkosé przekroczenia wartosci dopuszczalnych z liczbg mieszkancéw
narazonych na oddziatywanie ponadnormatywnego poziomu hatasu. Z tych
obszaréw identyfikowane sg obszary najbardziej narazone na oddziatywanie
ponadnormatywnego poziomu hatasu, o przekroczeniu wartosci dopuszczalnych
wiekszym niz 10 dB.

Ocena realizacji poprzedniego programu, ktéra powinna wskaza¢:

a) zakres zadan zrealizowanych,

b) przyczyny niezrealizowania pozostatych zadan,

¢) skuteczno$é akustycznag przyjetych rozwigzan.

Wiaczenie niezrealizowanych dziatah wskazanych w poprzednim POSPH do
obecnego Programu, w przypadku, gdy analizy aktualnego stanu $rodowiska
akustycznego wykaza takg koniecznosé.

Wyznaczenie dostepnych metod technicznych i narzedzi planistycznych oraz
wskazanie podstawowych kierunkéw dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu
w Srodowisku.

Wskazanie obszaréw i zakresu dziatan (spo$réd ww. dostepnych technik)
w odniesieniu do poszczegélnych Zzrodet hatasu, ze wskazaniem ich skutecznoéci
akustycznej i kosztow.
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5.1. WYKORZYSTANE WSKAZNIKI OCENY

W Programie wykorzystano ponizsze wskazniki zdefiniowane w nastepuncych
rozporzadzeniach: . ‘

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. W sprawie
szczegbfowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich
ukfadu i sposobu prezentacji (Dz. U. Nr 187, poz. 1340);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalania wartosci wskaZnika hatasu Lpuy, (Dz. U. Nr-215, poz
1414); -

~ Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawié
szczegdolowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony
srodow:ska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498).

Diugookresowe poziomy hatasu
Poziom Lpwy definiuje sie jako diugookresowy sredni poziom dZwieku A, wyznaczony
dla wszystkich déb w roku, wg wzoru

Lown = 10I°g[§12(12 10%Me 1 4.10%4w+) 4 g, 100-1'(LN+10))],

gdzie wielkos$é:

e [p oznacza diugookresowy Sredni poziom dzwigku A, wyznaczony w magu
wszystkich pér dnia w roku, rozumianych, Jako przedziat czasu od godz. 6% do
godz. 18%),

¢ L[y jest diugookresowym $rednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w csqgu
wszystkich por wieczornych w roku (rozumianych, jako przedziat czasu od godz
18% do godz. 22%9),

s Ly jest dtugookresowym Srednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w mqgu
wszystkich pér nocy w roku (rozumianych, jako przedziat czasu od godz. 22% do
godz. 6%).

Warunki akustyczne na terenie miasta mozna przedstawi¢ graficznie za pomocg map

pokazujgcych rozktad przestrzenny ww. wskaznikéw hatasu Lown | Ly Wyznaczonych
Za pomocg obliczen. :

Przekroczenie wartoéci dopuszczalnej, AL
Dia terendw wymagajacych ochrony akustycznej okreélone sg dopuszczalne wartosm
poziomu dzwigku w Srodowisku. Przekroczenie wartoéci dopuszczalnej w danym
punkcie, AL [dB], oblicza sie, jako roznice poziomu dzwieku i wartosm dopuszczafnej
na danym terenie.
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Wskaznik M

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegofowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony przed
hatasem, w §7 ust. 2 okreéla kolejnosé¢ realizacji zadan programu na terenach
mieszkaniowych. Kolejno§é dziatan powinna byé zdeterminowana przez wartosé
wskaznika M zdefiniowanego przez nastepujaca zaleznosé:

M =0.1m{10%" 1),

gdzie m oznacza liczbe mieszkancéw na danym terenie lub w budynku, dla ktérego
wartos¢ dopuszczalna jest przekroczona o AL decybeli.
Wskaznik M przyjmuje wartosé ,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkancow
zagrozonych hatasem lub gdy nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych.
Wskaznik M ma trzy istotne wady:

.& przepisy nie precyzuja, dla jakiego obszaru nalezy obliczaé ten wskaznik,
- e przepisy nie precyzuja, w ktérym punkcie obszaru wyznaczyé wielko$é

przekroczenia AL,

e warto$¢ M nie koreluje z subiektywnym odczuciem hatasu,
dlatego jego zastosowanie jest ograniczone tylko do funkcji pomocniczej, np.
w sytuacji, gdy na takich samych obszarach wystepuje rézna liczba oséb Ilub rézna
wartosé przekroczenia wartosci dopuszczalne;.

. Algorytm obliczania wskaZnika M

Na potrzeby tego Programu, wskaznik M wyznaczony zostat dwuetapowo,

 w nastepujacy sposob:

‘ e odrebnie dla kazdego budynku — warto$¢ M, gdzie i oznacza numer
porzadkowy budynku, obliczano na podstawie liczby mieszkancow
przypisanych do danego budynku i wartosci Srodkowej z najwyzszego
przedziatu przekroczenia, w ktérym znalazt sie ten budynek (np. gdy budynek
lezy w przedziale przekroczen wartosci dopuszczalnych 0 + 5dB i 5 + 10 dB,
do obliczen wskaznika M; przyjeto wartos¢ 7,5 dB);

o dla kazdego obszaru objetego planowanym dziataniem przeciwhatasowym
(obszar analizy) — wartos¢ M obliczono, jako sume warto$ci wskaznikow M;
wyznaczonych dla wszystkich budynkéw zlokalizowanych w obszarze analizy.
Obszary analizy to pasy terenu o szerokosci réwnej zasiegowi hatasu (4.
odlegtodci od Zrédia hatasu, w ktorej poziom dzwieku jest rowny wartosci

, dopuszczalnej) i diugosci réwnej diugosci odcinka ulicy, linii tramwajowej

s objetego planowanym dziataniem. |

E{f\lskainiki techniczno — ekonomicznej skutecznosci dziatan

- Skuteczno$t rozwigzania antyhatasowego, S
Skutecznoéé rozwigzania antyhatasowego, S, rozumiana, jako miara spotecznych
korzysci, wyraza sie wzorem:

S = m-AL, [liczba oséb x dB],
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gdzie:
m - liczba os6b zamieszkujacych dany obszar lub budynek,
AL - wielko$¢ redukcji hatasu na tym obszarze lub budynku.

Efektywno$¢ techniczna rozwiazania antyhatasowego, E
Jesli jako Mpzeq Okreslimy warto$é wskaznika M przed realizacjg Programu, a Mpo
jako wartoé¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego érodka redukgji hatasu,

to efektywnosé¢ zastosowanego $rodka redukgiji, E, mozna wyznaczyé z zaleznosci: .

E= [(Mprzed = Mpo) / Mprzed] . 100 %

Wyznaczenie efektywnosci E pozwala okresli¢, ktore rozwigzanie antyhatasowe jest
najlepsze, przy czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwiazania.
Poréwnujac dwa rozwigzania, bardziej efektywnym bedzie to, dla ktérego wartosé E
bedzie wieksza. Jedli w wyniku dziatan naprawczych nastapi wyeliminowanie
przekroczen pozioméw dopuszczalnych na danym obszarze, to skutecznogé
zastosowanego rozwiazania wyniesie 100%. )

Kosztochtonnosé rozwiazania przeciwhatasowego, KCH
Kosztochtonnoé¢ dziatania to stosunek kosztu przedsiewziecia, k, do Jego
skutecznosci S, :

KCH=k/S,

gdzie:

k — koszt inwestyciji [PLN]
S — skutecznos¢ rozwigzania antyhatasowego

- Kosztochionno$¢ wyrazona powyzszym wzorem daje informacie o tym, ile kosztowac

bedzie redukcja hatasu o 1 dB w przeliczeniu na jednego mieszkarica. Dzigki temu,
mozliwy jest wybor rozwigzania przeciwhatasowego, dla ktérego wskaznik KCH jest
najmniejszy (wysoka redukcja hatasu przy niewielkim naktadzie inwestycyjnym).

5.2. CELE OPERACYJNE

Ze wzgledu na cel strategiczny, wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lown i/lub Ly) powinny by¢ objete programem
ochrony srodowiska przed hatasem. Niestety ze wzgledu na: -
» wielkos¢ obszaru narazonego i liczbe Zrédet hatasu,
» dostepnoscé wystarczajgco skutecznych technik i metod redukcji ha+asu

- e koszt ich stosowania, !
“hie jest mozliwe, aby wszystkie zadania byly zrealizowane w perspektywie kilku, czy

kilkkunastu lat. Dlatego niezbedne jest ustalenie celéw operacyjnych, ktorych

kryterium stanowi:
a) wielkos¢ przekroczerh wartoSci dopuszczalnych oraz wielko§é obszaru

narazenia na hatas,
b} mozliwosci finansowania.
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W ramach niniejszego programu ochrony $rodowiska przed hatasem zaproponowano
0golny sposdb ustalania planéw dziatahn wraz z okresleniem terminu ich realizacji,
biorac pod uwage mozliwos¢ zaplanowania finansowania okreslonych dziatan
(Tab. 19). Ze wzgledu na zmienno$¢ sytuacji finansowej tworzenie planu dziatan dla
perspektywy kilkuletniej jest obarczone duzym biedem. Stad w niniejszym
opracowaniu okreslono programy naprawcze tylko dla celow . krétko-
i'sredniookresowych oraz dokonano wskazania obszaréow kwalifikujgcych sie do
podjecia dziatan w okresie dlugookresowym.

Tab. 19 Cele operacyjne Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla m. todzi

Redukcja ucigzliwosci akustycznej na
obszarach, gdzie wielko§é przekroczen
dopuszczainych poziomow dzwieku jest
wieksza niz 10 dB

- Krétkookresowy do 2018 r.

Jw. oraz redukcja ucigzliwosci akustycznej na
obszarach, gdzie wielkos¢ przekroczen
dopuszczalnych pozioméw dzwieku jest

wieksza niz 5 dB

“Sredniookresowy 2019r. ~2023r.

Jw. oraz redukcja ucigzliwosci akustycznej na
‘pozostatych obszarach, gdzie wystepujg
przekroczenia dopuszczalnych poziomdw

dzwieku

Diugookresowy po 2023 .

Podstawowym kryterium typowania kolejnosci realizacji zadan jest wielko§é
przekroczenia dopuszczainych wartosci poziomu dzwieku oraz liczba narazonych
0sob (czego miarg jest wskaznik M). Poza ww. kryterium merytorycznym pod uwage
trzeba tez wzig¢ mozliwosé finansowania proponowanych dziatan, wynikajaca
z Wieloletniej Prognozy Finansowej (WPF) dla m. todzi. Z tego powodu w niniejszym
programie ochrony érodowiska przed hatasem zaproponowano dziatania redukujace
hatas tylko dla tych miejsc oraz z wykorzystaniem takich metod, ktére uzyskaty
akceptacje Zamawiajgcego oraz poszczegélnych zarzadcéw zrodet hatasu i ktdrych
realizacja jest pewna i mozliwa.

Jak wiekszosci duzych miast w Polsce, w todzi znajdujg sie obszary, na ktérych
techniczne i organizacyjne mozliwosci redukcji hatasu (w szczegdino$ci drogowego)
3 bardzo ograniczone. Jest to spowodowane:

- wystepowaniem zabudowy mieszkaniowe| zbyt blisko Zrodta hatasu,

— wystepowaniem zabudowy zbyt wysokiej bez mozliwosci ekranowania,

— brakiem mozliwosci skierowania potoku samochodéw na alternatywne trasy.
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Miedzy innymi te czynniki spowodowaty brak mozliwosci zastosowania meto'd
ograniczajacych hafas, opisanych w rozdziale 5.5 Techniczne metody redukc;:
hafasu.

Uwzgledniajac zapisy WPF dopuszcza sie mozliwosé realizaci poszczegc')lnyc'h
celéw w dalszym horyzoncie czasowym, przy czym cele §rednio- i d’(ugookresowe
powinny by¢ weryfikowane przy kolejnych edycjach Programu ochrony SI’OdOWISka
przed hatasem dla m. Lodzi. :

5.3. IDENTYFIKACJA | KWALIFIKACJA OBSZAROW OBJETYCH PROGRAMEM

Kwalifikacja obszaréw zagrozonych hatasem do niniejszego Pogramu przeblegafa
w trzech etapach: ‘

1. W pkt 1, na poczatku rozdz. 5, opisano procedure identyfikacji (na podstawie mapy
zagrozen).
a) obszaru objetego POSPH, tj. wszystkich obszaréw, na ktorych przekroczone sq
dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku,
b) obszaréw szczegélnie narazonych (przekroczenia wartosci dopuszczalnych
wieksze niz 10 dB). {!‘
2. Ww. obszary zostaly nastepnie przeanalizowane pod katem mozliwosci redukéji
hatasu, w Swietle dostepnych metod i narzedzi oraz ograniczer w ich zastosowamu

w danej lokalizacji.

3. Nastgpnie pod uwage wzieto réwniez potencjalng efektywnosé akustyczng
dziatania (skutecznos¢ akustyczng proponowanej metody i liczbe objetych osdéb),
atakze kosztochtonno$¢ przedsiewziecia, obliczong wg wzoréw podanyc:*h
wrozdz. 5.1,

5.4. KSZTALTOWANIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO W UJECIU STRATEGICZNYM !

Klimat akustyczny moze by¢ ksztattowany poprzez podejmowanie dziaiaj_lj

majacych na celu redukcje hatasu z konkretnego Zrédta i w okreslonym miejscu oraz
podejmowanie dziatan, kiorych gidwnym celem nie jest redukcja hatasu, ale ktore

moga roéwniez korzystnie wptywac¢ na klimat akustyczny. Dziatania te maja charakter
globainy — ich zasigg przestrzenny jest duzy, a czas trwania bardzo diugi. Wsrod
takich przedsiewzie¢, wyrdznia sie:
— planowanie i gospodarke przestrzenng z uwzglednieniem problemow
akustycznych, .
— polityke transportowa, w tym: budowa obwodnic, wspieranie i popularyzacja
cichej komunikacji miejskiej, zmniejszanie natezenia ruchu w porze dziennej
inocnej, ograniczanie predkosci, zakaz ruchu pojazddéw ciezkich na
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wybranych drogach lub w wytypowanych obszarach miasta, poprawa
ptynnoéci ruchu z wykorzystaniem tzw. ,zielonej fali”, wprowadzenie stref
ptatnego parkowania,

— szeroko pojeta edukacije ekologiczna.

5.4.1. PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Przepisy ustawy Prawo ochrony $rodowiska wskazujga na obowigzek

uwzglednienia potrzeb ochrony érodowiska, w tym problemu hatasu, w trakcie
sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania przestrzennego kraju, planéw
zagospodarowania przestrzennego wojewdédztw, studiow uwarunkowan i kierunkow
zaQOSpodarowania przestrzennego gmin oraz migjscowych planow
zagospodarowanla przestrzennego.
Bezdyskusyjny jest zatem fakt wzajemnej zaleznosci pomiedzy ochrong przed
hatasem i planowaniem przestrzennym. Miejscowy plan zagospodarowanla
przestrzennego jest dokumentem, ktory poprzez swoje zapisy powinien chroni¢ przed
nadmiernymi skutkami hatasu, a poprzez strefowanie funkcji powinien dazyé¢ do
minimalizowania konfliktéw zwiazanych z ta ucigzliwoscia. Powinien tez poprzez
swoje zapisy eliminowac zrodta hatasu z miejsc do tego nieprzewidzianych.

W ustawie Prawo ochrony $rodowiska zamieszczone zostaly dyspozycje dla
sporzqdzaja_cych studia  uwarunkowarr i  kierunkdw  zagospodarowania
przestrzennego oraz miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie
z tymi dyspozycjami samorzad lokalny zapewnia warunki utrzymania réwnowagi
przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami srodowiska, uwzgledniajac réwniez
potrzeby w zakresie ochrony Srodowiska przed hatasem.

Odpowiednio wyznaczone w studium funkcje terenéw powoduja, iz na etapie
éfporzqdzania miejscowego planu mozna wykluczy¢ powazniejsze konflikty pomiedzy
Kierunkowym przeznaczeniem réznych terenéw.

W planie miejscowym okreéla sie, w zaleznosci od potrzeb, sposéb usytuowania
obiektow budowlanych w stosunku do drég i innych terenéw publicznie dostepnych
oraz do granic przylegtych nieruchomoéci. Daje to mozliwoéé racjonalnego
programowania przestrzeni z poziomu planowania przestrzennego.

Poprzez zasady (okreslone w ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennymy) ksztattowania zabudowy oraz wskazniki zagospodarowania terenu,
maksymalng i minimalng intensywno$é zabudowy, minimalny udziat procentowy
powierzchni biologicznie czynnej, maksymalng wysoko$¢ zabudowy, minimalna .
liczbe miejsc do parkowania i sposob ich realizacji oraz linie zabudowy i gabaryty
obiektéw, tworzy sie mozliwoéé planowania zabudowy i zagospodarowania terenu
w taki sposdb, aby ograniczyé ponadnormatywne oddziatywania hatasu.
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5.4.2. POLITYKA TRANSPORTOWA

Zmniejszanie oddziatywania transportu samochodowego na $rodowisko oraz
mieszkancéw moze by¢ realizowane m.in. poprzez zapewnienie wickszego udzna+u
alternatywnych (przyjaznych dla $rodowiska) $rodkow transportu osdb i towaréw oraz
‘zmiany organizacji ruchu. Przy planowaniu nowych i modernizacji istniejacych drog
nalezy eliminowaé istniejgce i potencjalne zagrozenia dla $rodowiska akustycznege
Istotng role spetniaja tu istniejace obwodnice drogowe. 3

Do przedsigwzig¢ strategicznych, ktore korzystnie wpfyng na klimat akustyczny
nalezg réwniez alternatywne $rodki transportu, do kiérych niewatpliwie zaliczyé
nalezy ruch rowerowy. Do jego prawidtowego rozwoju konieczna jest budowa tras
rowerowych | wypozyczalni rowerow. y

Rowniez promowanie i wspieranie transportu zbiorowego, ktére moze byé
realizowane poprzez zwiekszanie atrakcyjnosci taboru (pojazdy cichsze, bardZIeJ
komfortowe, czystsze, wigksza czestotiiwosé kurséw, krétszy czas przejazdu — np.
dzigki specjalnie dedykowanym pasom jazdy, prostszy i fatwo dostepny system
sprzedawania biletéw, itp.), w diuzszej perspektywie wptynie na zmnlejszenle
oddziatywania transportu samochodowego na srodowisko.

:
I
£
e

;\.I

5.4.3. EDUKACJA EKOLOGICZNA

Oprocz zaleconych do realizacji w niniejszym POSPH (i innych planach
i strategiach sektorowych) dziatari o charakterze inwestycyjnym, zarzqdczym
prawnym i organizacyjnym, ktérych efektem ma staé sie poprawa stanu $rodowiska
akustycznego, za wazny element wzmacniajacy walke z hatasem uznaé naleZy
prowadzenie edukacji ekologicznej. ¥
Doswiadczenia $wiatowe i europejskie w zakresie sposobéw i érociké\if_ur
wspomagajacych zmiane zachowan kierowcow iksztattowania proekologicznych
postaw og6iu ludnoéci (szczegdlnie sprawdzone w takich krajach jak Dania, Szwecj;‘a
czy Holandia), wskazujg na potrzebe podjecia podobnych dziatan takze w polskic’h
warunkach. Z uwagi na powyzsze, za konieczne uzna¢ nalezy prowadzenie, przez
jednostki odpowiedzialne za zarzadzanie i realizacje ustalen niniejszego Programu
akcji edukacyjnych w zakresie ochrony przed hatasem. *

Jako punkt wyjscia dia przedmtotowych dziatan uznaé nalezy podjecie odeW|edn|eJ
akcji informacyjnej na temat dokonanej diagnozy stanu $rodowiska akustycznego
(szeroka informacja o wykonanej mapie akustycznej, prosty i swobodny dostep do
nigj) i przyjetej polityki walki z hatasem w miescie. Spoleczne zrozumienie takich
pojec, jak hatas, decybel, czy mapa akustyczna, stanowi warunek skutecznosci ca%éj
polityki informacyjno-edukacyjnej i daje podstawe ksztattowania proekologlcznych
postaw i zachowan spolecznych, oraz wigczania spofeczenstwa w proces popraWy
Klimatu akustycznego.

)
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Dazy¢ nalezy jednoczeSnie do poszukiwania mozliwie szerokiego spektrum
odbiorcow prowadzonych akcji edukacyjnych, aby objac nig réozne grupy wiekowe
ludnosci (poczawszy od edukacji najmtodszych w przedszkolach i szkotach) oraz
rézne co do form codziennej aktywnosci grupy spoleczenstwa (decydenci
i pracownicy przemystu oraz firm i instytucji zwigzanych z transportem, kierowcy
zawodowi i amatorzy, uczestnicy kurséw na prawa jazdy, rowerzysci, uzytkownicy
komunikaciji publicznej, etc.).

W polityce edukacyjnej nalezy zatem:

prowadzi¢ akcje informacyjna na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn,

sposobow kontroli, oceny i ograniczania (promocja wiedzy o Mapie Akustycznej

2012 oraz POSPH), _

na biezaco informowaé o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed

negatywnymi oddziatywaniami hatasu, w tym o postepach w realizacji niniejszego

Programu,

edukowaé spofeczenistwo o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze

samodzielnie wplywa¢ na klimat akustyczny $rodowiska, ktérego jest

najwazniejszym elementem,

promowaé proekologiczne postawy i zachowania spoleczne, w tym zwlaszcza

rezygnacje z indywidualnych podrézy samochodowych na rzecz komunikacii

zbiorowej, rowerowej czy piesze;j,

propagowac i promowac proekologiczne trendy komunikacyjne, w tym:

o carpooling (intencjonalne i permanentne udostepnianie wolnego miejsca we
wlasnym samochodzie lub wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach
innych uzytkownikéw w ramach cyklicznych podrézy, np. dojazdéw do pracy
i migjsc nauki),

o carsharing (system wspdlnego uzytkowania samochodéw osobowych,
wynajmowanych za optata réznym uzytkownikom),

o ECO-driving (styl i technika kierowania pojazdami, poprawiajaca ekonomike
ich uzytkowania, bezpieczenistwo podrézowania oraz ograniczajaca
negatywny wptyw na $rodowisko),

o przestrzeganie predkosci dopuszczalnych.

Wyzej zarysowana tematycznie akcja powinna by¢ prowadzona licznymi metodami
i kanatami, w tym poprzez:

strony internetowe miasta, jego wydziatéw i zarzadcdw infrastruktury,

dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych,

prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, firmach
finstytucjach oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej,
przyrodniczej, komunikacyjnej,

organizacij¢ | wspbludziat w konferencjach prasowych, imprezach
wystawienniczych i targowych oraz innych wydarzeniach zwiazanych z ochrong
$rodowiska,
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e wspofprace z instytucjami i stowarzyszeniami spolecznymi, obejmujacyrﬁi
zakresem swego dziatania tematyke ochrony $rodowiska i ksztattowania
odpowiedzialnych postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i érodki edukacji w zakresie ochrony przed hatasem,
czesto niedoceniane, stanowig powazny czynnik polityki ekologicznej o d%ugofalowym
oddzialywaniu. ‘
Nalezy przy tym wskazaé na inne korzysci spoleczne, kiére moga zostaé osiagniete
dzigki ww. dziataniom i powinny byé uswiadamiane odbiorcom akcji edukacyjnych:
* poprawa stanu zdrowia poprzez: ograniczenie emisji i propagacii haias'u
zwigkszenie mobilnosci osobistej (ruchu fizycznego) zwigzane z jazdg rowerem

lub spacerem,
« korzysci finansowe (np. dzieki udostepnianiu miejsc w swoich samochodach).

5.5. TECHNICZNE METODY REDUKCJI HALASU

Wyb6ér technicznej metody redukcji hatasu zalezy m.in. od:
— rodzaju hatasu,
— wielko$ci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hafasu,
- mozliwosci terenowych (w tym lokalizacji odbiorcy wzgledem Zrodta ha’fasu)
- wysokoséci zabudowy wymagajacej ochrony akustyczne;j,
— mozliwosci technicznych i wymagan bezpieczenstwa.

Przy wyborze metody redukcji hatasu uwzglednia sie opinie mieszkaﬁcéw
(mieszkancy moga negatywnie zaopiniowa¢ okreslone dzia+ania/metody
przeciwhatasowe, np. budowe ekranu akustycznego). £

W niniejszym rozdziale wymieniono i krétko scharakteryzowano wybrane metody
redukcji hatasu drogowego (rozdz. 5.5.1) oraz szynowego (rozdz. 552)
W rozdziatach tych przedstawiono opis i skuteczno$é akustyczng niektorych metod
redukcji hatasu, z podziatem na metody redukcji hatasu ,u zrodta” (redukcja emlsy
hatasu) oraz ,na drodze propagacji” hatasu (zmniejszenie immisji hatasu). i

5.5.1. HALAS DROGOWY

Poziom hatasu drogowego, ktdry powstaje podczas ruchu, zalezy m.in. od:
— predkosci ruchu, .
— rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,
— temperatury nawierzchni jezdni,
~ rodzaiju (kategorii) pojazdu, - ;
— liczby pojazdow, '
— stanu technicznego pojazdéw, .‘
— rodzaju napedu. o
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Do gtéwnych metod redukciji hatasu drogowego zalicza sie:

. metody ,u Zrédia™
- redukeja predkosci ruchu,

—  ograniczenie natezenia ruchu,
—  stosowanie tzw. cichych opon,
-  stosowanie cichych nawierzchni drogowych,

—  zmiana stylu jazdy;
e na ,drodze propagacji”:

- Zmiana organizacji ruchu, w tym ograniczenie liczby paséw ruchu,
zamiana tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym,

- ekrany przeciwhatasowe, péttunele,

— odpowiednie ksztattowanie zabudowy oraz terenu w poblizu zrodet

hatasu.

Redukcja predkosci ruchu

Hatas drogowy zalezy od predkosci ruchu pojazdéw. Hatas ro$nie wraz z predkoscig
ruchu, przy czym wzrost ten zalezy od: a) kategorii pojazdu (lekki lub ciezki), b} od
rodzaju nawierzchni jezdni oraz ¢) od pochylenia podiuznego niwelety drogi.
Z empirycznych zaleznosci (np. na podstawie rekomendowanej do stosowania w RP
metody francuskiej NMPB-Routes-96%) mozna okreslié zmiane poziomu hatasu
generowanego przez pojazdy lekkie na skutek zmiany predkosci ruchu. Wartosé
redukcji hatasu zalezy od zakresu zmiany predkosci oraz od predkosci wyjSciowe;.
Otrzymane wyniki przedstawia Tab. 20 oraz Rys. 4.

Tab. 20 Redukeja hatasu pojazdéw lekkich w zaleznosci od zmiany predko$ci ruchu

90 80 1.1
90 70 2.2
90 60 4.5
70 60 2.3
70 50 3.9
70 40 5.4
60 50 1.6
60 40 3.1
60 30 4.7

Hink do zaktualizowanej w 2008 roku metody francuskiej:
hitp://www setra.equipement.gouv.fr/IMG/pdf/US_0957-2A_Road_noise_predictionDTRF.pdf
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Redukeja hatasu [dB]

Zmiana predkosci ruchu [kmigodz.]

Rys. 4 Redukcja hatasu pojazddw lekkich zalezna od zakresu predkosci ruchu

Podobnie mozna okresli¢ zmiane poziomu hatasu pojazddw ciezkich spowodowana
zmiang predkosci ruchu. Otrzymane wyniki przedstawiono w Tab. 21 oraz na Rys. 5.

Tab. 21 Redukcja hatasu pojazdéw ciezkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu
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Rys. 5 Redukcja hatasu pojazdéw ciezkich, w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

F;?oniZej, na Rys. 6 przedstawiono poréwnanie redukcji hatasu pojazdéw lekkich
i.cigzkich, w zaleZznosci od zmiany predkosci ruchu. Jak widaé, przy takiej samej
zmianie predkosci ruchu, wiekszg redukcje hatasu otrzymuje sie dla pojazdéw
lekkich.

50

4.7

¥
I
I
I
I
I
!
Y] U

404-—-

w
o
‘

|
I
|
|
1
3
|
|
|
1
1
1
I
I

N
o
!

Redukcja hatasu [dB]

~
I
I
i
r
|
|
4
|
1
1
]
I
|
I
T

od 60 do 50 od 80 do 40 od 60 do 30 od 50 do 30
Zmiana predkoéci ruchu [km/godz.]

JI:l Pojazdy lekkie B Pojazdy c|sz|—|

Rys. 6 Redukcja hatasu pOJazdow lekkich i ciezkich, w zaleznosci od zmiany
predkosci ruchu
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Jak wida¢ z przedstawionych wynikdéw, redukcja predkoscr Znacznie zmnlejsza

poziom hatasu generowany przez pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze zmme;szenle
predkosci ruchu jest jednoczesnie efektywng metoda redukcji hatasu drogowego, tj
bardzo wielu samochodéw w ruchu. Niestety duzym problemem jest skuteczna
egzekucja predkosci ruchu pojazdéw samochodowych. W tym celu stosuje sie
fotoradary, progi spowalniajace, ronda, wyniesione skrzyzowania, przewezenia jezdf;_i
(np. wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnig w innym kolorze lub innym ‘rodzajeﬁ1
nawierzchni (np. z kostki brukowej). Rozwigzania te przedstawiono ponizej na Rys 7
- Rys. 9. :

Rys. 7 Progi spowalniajagce na drodze - ograniczenie predkoéci ruchu
(http:/fwww.silence-ip.org/site/fileadmin/SP_H/SILENCE H .D1 20070105 DRI Final.pdf) :*

'Rys. 8 Szykany na skrzyzowaniu ul Wolczyfiskiej i Kopernika — ograniczenie
“predko$ci  ruchu  (Zzrédio  hitp://www.dzienniklodzki.pl/artykul/8869286, drogowe-

szykany-na-wolczanskiej-zdjecia, 1,5,id,t,sm,sg. html#galeria-material)

38



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta todzi na lata 2013 - 2018

Rys. 9 Fotoradar przy drodze — ograniczenie predkosci ruchu (zdjecie wiasne)

Zmiana natezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego bardzo silnie zalezy od natezenia ruchu pojazdéw. Na
Rys. 10 przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia
ruchu.
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Redukeja hatasu [dB]

10 20 20 40 50 &80 70 a0
Redukcja natezenia ruchu [%)]

Rys. 10 Redukcja poziomu hatasu drogowego przy zmianie natezenia ruchu (wykres
teoretyczny)

Poziom hatasu drogowego mozna réowniez ksztattowaé poprzez zmiane struktury
natezenia ruchu, tj. przez zmiane procentowego udziatu pojazdéw cigzkich
w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak podkresli¢, ze redukcja hatasu na skutek
zmiany procentu udziatu pojazdéw ciezkich, zalezy réwniez od predkosci ruchu.
W kazdym przypadku obwodnice miast znacznie zmniejszajg liczbe pOJaZdOW
ciezkich w miescie, co wplywa korzystnie na klimat akustyczny.

Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizméw generacji hatasu drogowego jeét
oddzialywanie kot samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. hatas toczenia). Jest on
dominujacy powyzej pewnej predkos$ci granicznej, kitdérej warto$é zalezy przede
wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, ciezki). Na wielko$é hatasu toczenia wp{ywa
obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczng metoda redukcji hatasu toczenia sg tzw. ciche nawierzchnie
drogowe. Whasciwosci absorpcyjne zawdzieczaja tzw. porom — niewielkim kanatom
wypeftionych powietrzem - ktére wystepuja w gérnej warstwie powierzchni jezdni
(warstwie $cieralnej o grubosci ok. 3 — 4 cm). Im wiecej jest tych kanatéw oraz im
wigksza jest ich objetos¢ — tym tlumienie hatasu jest wieksze. Na;wugksza_
zawartoscig wolnej przestrzeni charakteryzujg sie tzw. nawierzchnie porowate do
ok. 20-25% wolnej przestrzeni. Skutecznos¢ akustyczna takich nawierzchni, w
poréwnaniu z innymi nawierzchniami, jest bardzo duza. Niestety, z uwagi na Ilczq?e
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v_\tady, ktore zostaly przedstawione w kolejnym rozdziale, nie sa powszechnie
stosowane.

w Europie i na swiecie stosowanych jest wiele typéw i rodzajow cichych nawierzchni.
Wyroznia sie nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe (Rys. 11, Rys. 12), o rb6znej
wielkosci uziarnienia.

Rys. 11 Budowa nawierzchni dwuwarstwowej (Evaluation of U.S. and European
Concrete Pavement Noise Reduction Methods, Nationali Concrete Pavement
Technology Center, 2006)

Rys. 12 Nawierzchnia jednowarsiwowa (DVS-DRI Super Quiet Traffic International
search for pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report
nr 178, 2009)
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Skutecznoét¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim
od jej budowy, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdéw samochodowych (d!a
pojazddw lekkich skuteczno$¢ akustyczna jest wicksza, niz dla pojazdéw ciezkich).
Im wieksza predko$é ruchu, tym ttumienie hafasu jest wieksze. Wynika stad, ze
stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest szczegolnie uzasadnione na
drogach szybkiego ruchu. Niemniej, z uwagi na fakt, ze hatas toczenia staje s_ie
dominujgcym Zzrédtem hatasu samochodowego juz przy predkosciach powyzej
ok. 20 km/godz. (U. Sandberg, J.A. Ejsmont, Tyref/road noise. Reference Book,
informex, 2002), stosowanie cichych nawierzchni w miescie jest réwniez zasadné
Ciche nawierzchnie drogowe, oprocz redukcji hatasu toczenia, zmniejszajg rownlez
hatas odbity od nawierzchni drogi.

W zaleznosci od rodzaju nawierzchni, predkosci ruchu oraz rodzaju pojazdéw
samochodowych, skutecznoéé akustyczna cichych nawierzchni moze wynosié nawet
do 8 dB (nawierzchnie dwuwarstwowe z duzg zawartoécia wolnej przestrzeni)®. |

W przeciwienstwie do innych metod redukgji hatasu, np. ekranéw akustycznych czy
ograniczer predkosci ruchu, ciche nawierzchnie nie sg negatywnie odbierane przez
mieszkancow. Przeprowadzone w tym zakresie badania ankietowe (dla potrzeb
Mapy akustycznej m. Poznania, FUAM 2007, http.//www.poznan.pl/mim/wos/mapa-
akustyczna-2007.p,11105,11745.html) pokazaty dobry subiektywny odbidr taklch
nawierzchni. ‘ ‘

Dodatkowa zaleta cichych nawierzchni jest wigksze bezpieczenstwo ruchu. Ze
wzgledu na zwiekszong zawarto$¢ wolnej przestrzeni, woda nie zbiera sie n"é
powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w giab — w stronr;;
nizszych warstw.

Na wybdr okreslonego rodzaju nawierzchni wptyw beda miaty nie tylko wiasciwosci
tlumiace, ale rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontekscie
utrzymania tych nawierzchni w okresie zimowym.

SkrzyZzowanie o ruchu okreznym

Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd ze skrzyzowania)
jest wiekszy, niz w ruchu opdznionym (dojazd do skrzyzowania). Ponizej w Tab. 22
~ przedstawiono wplyw ruchu przyspieszonego i opdznionego na wielkosé
generowanego hafasu drogowego w poréwnaniu z hatasem generowanym prze{z
'poruszajace sie samochody lekkie i ciezkie ruchem jednostajnym z predkoscia

* UIf Sandberg, The global experience in using low-noise road surfaces: A benchmark reporFinal report
No. AN 06-004, Environmental protection Departament,
http://www.epd.gov.hk/epd/english/environmentinhk/noise/studyrpts/noise _studyrpts.html
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50 km/godz. Jak widaé, w wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu moze
wzrosngc¢ do 4.5 dB w stosunku do hatasu generowanego w ruchu jednostajnym.

Tab. 22 Wplyw ruchu opoznionego i przyspieszonego na hatas drogowy (Zrédio:
Traffic management and noise, Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2008,

Honolulu, USA)

1. 1 Lekki +1.7 Srednie przyspieszenie
2. 2 Lekki +45 Ostre przyspieszenie
3. 05 Ciezki +2.1 Srednie przyspieszenie
4, 1 Ciezki +4.5 Ostre przyspieszenie
5. -1 Lekki -0.8 Stabe hamowanie

8. 2 Lekki 1.2 Ostre hamowanie

7. 1.5 C'Qii'ig)jme -4.5 Srednie hamowanie

Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania w rejonie skrzyzowar, budowa
rond zamiast skrzyzowan jest korzystna. Takie dziatanie zwieksza ptynnoéé ruchu, co
skutkuje zmniejszeniem emisji hatasu drogowego. Wielko$¢ tej redukcji zalezy od
kilku czynnikéw: promienia ronda, predkosci ruchu na dojezdzie i odjezdzie oraz od
lokalizacji obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany spadek emisji hatasu
w wyniku budowy ronda wynosi do ok. 4 dB.

Sudowa ronda jest réwniez korzystna pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.

Rys. 13 Rondo, jakc metoda redukcji hatasu drogowego (Traffic flow and noise, A method
study, Danish Road Institute, Report 180 — 2010)
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Ekrany przeciwhatasowe

Kolejng metodg redukcji hatasu sg ekrany przeciwhatasowe. Ich skuteczno$¢
akustyczna zalezy od wysokosci i diugosci ekranu, odleglosci ekranu od zrodia
hatasu oraz od lokalizacji punktu obserwacji. Ponizej w Tab. 23 przedstawiono, dla
przyktadu, skutecznoé¢ akustyczng ekranu o réznych wysokosciach (przy zatozeniu,
ze ekran jest nieskoriczenie ditugi) dla kilku wybranych lokalizacji punktu obserwacii.
Jak wida¢ skutecznos¢ akustyczna ekranu bardzo silnie zalezy od potozenia punktu
obserwacji. Dla obserwatora zlokalizowanego w matej odlegto$ci za ekranem oréjz
nisko nad powierzchnig ziemi otrzymana skuteczno$¢ akustyczna wynosi 18.5 dB!
Wraz ze zwigkszaniem odlegloéci od ekranu skutecznoéé maleje. Podobnie, dia
~wyzszych pozycji obserwatora, skutecznosé akustyczna ekranu przeciwhatasowego
bedzie nizsza. .

Tab. 23 Skuteczno$é akustyczna dowolnego ekranu akustycznego (odleglosé ekranu
od Zrodta dzwieku: 4 m, odiegtosé punktu obserwacji od ekranu: 10 m, oblrczenla
wiasne na podstawie normy PN-ISO 9613-2) :

5.0
6.8
9.1
11.8
13.5
15.0
16.3
17.5
18.5

w
NiWw hNDIWIAEAIN W
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Rys. 14 Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odlegtos¢ ekranu od zZrédia dzwieku: 4,0 m,
odlegtos¢ punktu obserwacji od ekranu: 10,0 m)

W zaleznosci od potrzeb stosuje sie wiele typow ekranéw akustycznych, o réznych
wiasnosciach powierzchni, m.in.:. ekrany odbijajace (szklane lub z tworzyw
sztucznych) oraz pochtaniajgce (trocinobeton, kasety stalowe perforowane, itp.).
Ekrany wykonuje sie z réznych materiatbw réwniez ze wzgledu na wymagang
izolacyjnosé akustyczng i trwato§é (ekrany betonowe, drewniane, szklane, itd.).
Ponizej, na kolejnych rysunkach przedstawiono kilka przyktadowych ekrandw
przeciwhatasowych, wykonanych w réznej technologii.

Rys 15 Ekran przeciwhatasowy (pochtaniajgcy) (Optimised noise barriers, A state of the art
report, Danish Road institute, Report 194 — 2011)
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Rys. 16 Ekran przeciwhatasowy (drewniany) (zdjecie wtasne)

Rys. 17 Ekran przeciwhatasowy (porosniety roslinno$cig) (Noise annoyance
motorway 3, A pre and post study, Danish Road Institute, Technical note 79 — 2010)

Rys. 18 Ekran przeciwhatasowy (dZwiekochtonny) (zdjecie wiasne)
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W podsumowaniu, w Tab. 24 zestawiono skuteczno$ci akustyczne wybranych metod
redukgji hatasu drogowego.

Tab. 24 Skuteczno$é akustyczna wybranych metod redukcji hatasu drogowego

skutecznos$é zalezna od rodzaju
; pojazdéw samochodowych

1. Redukcja predkosci ruchu ok. 2-4 dB i wielkosci ograniczenia

‘ predkosci; w praktyce nie
przekracza 2 dB

2. Uptynnienie ruchu do ok. 4 dB

skutecznosé zalezna od
lokalizaciji obserwatora oraz od
predkoéci na drogach
dojazdowych

3 Budowa ronda do ok. 4 dB

skuteczno$é zalezna od rodzaju
Ciche nawierzchnie ) nawierzchni drogi, predkoéci
drogowe do ok. 5-6 dB ruchu oraz rodzaju pojazdow
samochodowych

skutecznosé zalezna od
lokalizacji i wymiardw ekranu
przeciwhatasowego

do kilkunastu

5. Ekran przeciwhatasowy decybell

skutecznosc zalezna od
procentu udziatu-pojazdow-— - - -
ciezkich

. Ograniczenie ruchu
6 | pojazdow cigzkich do ok. 7.dB

5.5.2. HALAS SZYNOWY

Redukcje hatasu szynowego (kolejowego i tramwajowego) nalezy rozpatrywacd
w konteksme mechanizméw generacji tego hatasu. Gtéwnym zrodiem hatasu
szynowego jest oddziatywanie ko6t z szyng, ktére generujg tzw. hatas toczenia. Hatas
ten dominuje przy predko$ciach ruchu mnigjszych niz ok. 160 km/godz.
(Transportation noise reference book, ed. P.M.Nelson, Butterworts, London, 1987).
Poziom hatasu toczenia zalezy od predkosci ruchu (im wyzsza predko$§é, tym hatas
wigkszy) oraz od nieréwnos$ci két i powierzchni tocznych. Nieréwnosci te powodujg
drgania kot i szyn. Amplituda tych drgan rosnie wraz ze stopniem zuzycia falistego
toru. Przyczyng tych nierdwnosci jest przede wszystkim wezykowanie pojazddw oraz
hamowanie. Podczas ostrego hamowania kota pociggu/tramwaju zostajg
z?blokowane. Prowadzi to do powstania znieksztatceri powierzchni kot i szyn.
Wpociagach stosuje sie najczesciej dwa rodzaje hamulcow: tarczowe i klockowe,
przy czym nowe pojazdy sg wyposazane w hamulce tarczowe. Pod wzgledem
akustycznym hamulce tarczowe sg cichsze o ok. 10 dB w poréwnaniu z hamulcami
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klockowymi. W celu zmniejszenia nieréwnos$ci na gérnej powierzchni szyny, stosu1e
sie cykliczne szlifowanie. :

Na wielkos¢ halasu toczenia wptyw ma réwniez rodzaj podkiadéw (betonowe,
drewniane), rodzaj podsypki oraz sposob taczen pomiedzy szynami (stykowy i—
bezstykowy). Stosowanie szyn stykowych jest przyczyng ,hatasu uderzeniowego”.
Hatas ten powstaje, gdy koricowki szyn nie sg potozone na tej samej wysokosci.
Poziom ,hatasu uderzeniowego” roénie ze wzrostem predkosci ruchu. Hatas ten
generuja réwniez plaskie fragmenty na wiencu kofa, zwrotnice, rozjazdy oraz stacje
weziowe. Obecnie, w celu zmniejszenia tego rodzaju hatasu, stosuje sie przede
wszystkim szyny bezstykowe, ktére sg wykonywane poprzez zgrzewanie Iub
spawanie szyn.

Do pozostatych zrédet hatasu szynowego zalicza sie tzw. squeal noise — hatas
skowyczacy (powstaje na krzywoliniowym odcinku toru). W celu unikniecia hatasu
typu ,squeal noise”, krzywizna toréw powinna by¢ odpowiednio duza. Inng mr—ytodeaL
redukcji tego typu hatasu sg smarownice.

Do gtéwnych metod redukcji hatasu szynowego zalicza sie: 4
— modernizacje torowiska, |
— szlifowanie szyn,
— ostony szyn,
— tumiki drgan,
— toczenie kot (poprzez obrébke tokarska),
- ekrany akustyczne,
- wymiane taboru kolejowego i tramwajowego.

Modernizacja torowiska

Rodzaj torowiska (rodzaj szyn, podktadéw, podsypki) bardzo silnie wplywa na
generacje hatasu szynowego. W celu obnizenia hatasu nalezy stosowaé tory
bezstykowe, ze sprezystym mocowaniem szyn do podktadéw. Dodatkowo, szynﬁé
powinna by¢ przymocowana do podkfadu na specjalnej podkiadce elastycznej.
Redukcja hatasu kolejowego w wyniku przeprowadzenia modernizacji torowiska
zalezy od predkosci ruchu — zwykle nie jest wieksza, niz 5 dB, przy czym dla duzych

predkosci ruchu skuteczno$é moze wynosié nawet do 10 dB (Transportation nouse

reference book, ed. P.M.Nelson, Butterworts, London, 1987).
W celu zmniejszenia emisji hatasu szynowego zmniejsza sie amplitude drgan przez

zastosowanie mat antywibracyjnych o konstrukcji typu ,sandwich”, Rozwigzanie to
pozwala zmniejszy¢ emisje hatasu do ok. 5 dB.
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Rys. 19 Torowisko kolejowe. Szyny stykowe, mocowanie szyn do podkiadoéw ,na
' sztywno” (zdjecie wtasne)

Rys. 20 Torowisko kolejowe. Szyny bezstykowe, mocowanie szyn do podktadéw
kolejowych z wykorzystaniem sprezystych podktadek (zdjecie wiasne)

Szlifowanie szvn

Jak wynika z przeprowadzonej powyzej analizy, gidwnym Zrédiem hatasu szynowego
£g nierdwnosci na wieficu kota oraz szynie. Powodujg one drgania két, szyn
i podktadéw. Aby obnizy¢ tego typu hatas, przy uzyciu specjalistycznego sprzetu
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szlifuje sie cyklicznie szyny. Otrzymany w ten sposob spadek poziomu hatasu moée
osiagnac, w zaleznosci od predkosci ruchu, ok. 3-4 dB. i

i

Rys. 21 Szlifowanie szyn metoda HSG - High Speed Grinding (DB Netze: Innovati\‘_}é
Malnahmen zum Larm- und Erschotterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

Osfony szyn, thumiki drgari :

W przypadku hatasu szynowego redukcje hatasu mozna réwniez osiagnaé poprzez
zastosowanie specjalnych oston na szyny oraz tumikéw drgan. Redukcja hatasu
wynosi wowczas do 3 dB (ostony szyn) oraz do 2 dB (ttumiki drgard).

(13

Rys. 22 Osfony szyn (DB Netze: Innovative MaRnahmen zum Larm- und Erschutterungsschutz
am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)
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Iﬁ;;\fys. 23 Tlumiki drgan (DB Netze: Innovative Manahmen zum L&rm- und Erschitterungsschutz
a;m Fahrweg, Schlussbericht, 15.068 2012)

Ekranv akustyczne

Skutecznq metoda redukcji hatasu (nie tylko szynowego) jest stosowanie ekrandw
akustycznych — przeszkod na drodze propagacji dzwigku od 2rddia do obserwatora.
Dwie poprzednie metody redukgji hatasu (modernizacja torowiska oraz szlifowanie
szyn) pozwalaja osiagnaé zmniejszenie emisji hatasu o kilka decybeli. Zastosowanie
ekrandw akustycznych pozwala obnizy¢ poziom hatasu (w zalezno$ci od parametrow
ekranu - wysokosci i diugo$ci oraz odleglosci od zrédia hatasu oraz lokalizacji punktu
ohserwacji) nawet o kilkanascie decybeli.

W przypadku hatasu szynowego, duza skuteczno$cig charakteryzujg sie réwniez
niskie ekrany przeciwhatasowe (o wysoko$ci do 1,5 m nad gféwka szyny), ktére
umleszcza sie¢ bardzo blisko torowiska. Duza skuteczno$é tak niskich ekrandw
zwaqzana jest z nisko potozonym zrodiem hatasu — stykiem powierzchni kota z szyna.

E’ys 24 Niski ekran przemwhaiasowy (wysokoS¢é 0.75m) - (DB Netze: Innovative
MaRnahmen zum L&rm- und Erschitterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

5
Ll

i
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Rys. 25 Niski ekran przeciwhatasowy, nieodchylany - (DB Netze: Innovative MaRnahmen
! zum Larm- und Erschutterungsschutz am Fahrweg, Schlussbericht, 15.06 2012)

Rys. 26 Niski ekran przemwha%asowy, odchylany - (DB Netze: Innovatlve Manahmen zum
Larm- und Erschitierungsschutz am Fahrweg, Schiussbericht, 15.06 2012)

Rys. 27 Ekran przeciwhatasowy
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Wymiana faboru

Poziom hatasu szynowego bardzo silnie zalezy od rodzaju pojazdu (wagonu pociagu
lub tramwaju). Przy takiej samej predkosci ruchu, na identycznym torowisku, dla kilku
wagonow tego samego typu réznice zmierzonych pozioméw hatasu mogg siegaé
kilkunastu decybeli.

Oczywiscie réznice te rosna, kiedy dla tej samej predkosci ruchu i tego samego toru
mierzy sie hatas wagondw, ktére nalezg do innych typéw. Zagadnienie fo jest
niezwykle ziozone i nie moze by¢, w przypadku linii kolejowych w granicach miasta,
rozwigzane w skali regionu. Niemniej warto dotozy¢ wszelkich staran, aby na
einalizowanych liniach kolejowych oraz tramwajowych poruszaly sie pociggi
w dobrym stanie technicznym.

Tab 25 Skutecznos¢ akustyczna wybranych metod redukcji hatasu szynowego

i skutecznosé¢ zalezna od
Remont i modernizacja do 10 dB predkosci ruchu — dla duzych
torowiska predkosci skutecznosé moze
wyniesé nawet do 10dB

skutecznosé zalezna od

2. Szlifowanie szyn do ok. 8 dB predkoéci ruchu

' o skuteczno$é zalezna od

3 Toczenie kot do ok. 5 dB predkosci ruchu

4 Ograniczenie predkosci do ok. 3-6 dB¥) skutegznosc zalezna od

. ruchu rodzaju taboru tramwajowego
: I - kutecznosé zalezna od

, Niski ekran . . | Skulecznos -

5. orzeciwhatasowy do kilku decybeli | lokalizacji i wymiaréw ekranu

przeciwhatasowego

{
H
ES

*) — przy redukgji predkosci o 10 km/godz.

{biciatmz UE dotyczace redukcji hatasu kolejowego
kluczowy dla redukcji hatasu kolejowego jest problem transportu towarowego, ktéry
moze zostaé rozwigzany tylko w skali UE.

Z uwagi na prognozowany wzrost Hosci i roli towarowych przewozéw kolejowych
panuje przekonanie, ze spofeczna akceptacja dla dalszego rozwoju transportu
kolejowego zalezy w duzej mierze od tego, czy uda sie osiggnag istotne zmniejszenie
ucigzliwoéci hatasu kolejowego. Z tego powodu w ostatnim czasie podjeto szereg
inicjatyw w sasiednich krajach oraz na forum UE, dotyczacych jego redukcji*. Celem

4~_f Zrédio: Raport CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility
Funding for rail freight noise must be addressed now” (CER - Community of European Railway and
Infrastructure Companies, jest arganizacjq europejskg zrzeszajgca ponad 80 instytucji | przedsiebiorstw z branzy
transportu kolejowego. PKP jest czlonkiem CER).
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-tych inicjatyw, ktére z pewnoscig obejma réwniez Polske, jest stworzenle
ekologicznego europejskiego systemu transportu opartego na kolei. i

Do najciekawszych inicjatyw naleza; :
1. Spowodowanie produkcji nowych wagondédw towarowych wyposazonych tylko
w hamulce "ciche" klockowe z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (ok’fadzmy
kompozytowe). :

2. Wymiana w istniejgcych wagonach do przewozéw towarowych hamulcow
klockowych z okladzinami z Zzeliwa na hamulce klockowe z okladzmami

~ Z kompozytow.

3. Wprowadzenie systemu optat za kolejowe przewozy towarowe, kidrych wysokosc
uzalezniona bytaby od rodzaju taboru. W tym systemie preferowany byiby tabor
cichy, tzn. wyposazony w hamulce tarczowe albo klockowe z wyk%adzmam|

. Z materiatow kompozytowych.

‘4, Czesé oplat za przewozy towarowe bytaby przekazywana na specjalny fundusz
finansujgcy wymiane hamulcéw klockowych z oktadzinami zeliwnymi w wagonac;h
istniejacych na hamulce z okfadzinami z kompozytow.

Ponadto preferowane sg $rodki ograniczenia hatasu "u Zzrédia” obejmujgce calg S|eb

kolejowa np. szlifowanie szyn z duzg predkoscia, nawet 80 km/godz. (High Speed

Grinding - HSG). Wymieniona metoda szlifowania szyn pozwala na jgj stosowaniife

bez koniecznoSci zamykania toréw na okres pracy. Mozna jg wigc stosowaé béz
' zmiany rozkiadu jazdy pociggdw czy zamykania linii kolejowych, co jest konleczne
| przy innych metodach szlifowania szyn.

: 5.6. OGRANICZENIA W STOSOWANIU SRODKOW REDUKCJI HALASU

] Skutecznosé okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tegb
<czy jest ona wlasciwie zastosowana. Wybér metody redukcji zalezy m.in. od
przekroczer dopuszczalnych wartosci poziomdéw hatasu, rodzaju Zrddta hafasu
odlegtosci od zrodta hatasu, wysokoéci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej
Tylko wiasciwie zastosowana metoda redukcji hatasu zapewni oczeklwanq
skutecznosé akustyczna. -gii
Ponizej przedstawiono zasady, ktoére nalezy stosowaé przy projektowaniu ekranow
akustycznych i cichej nawierzchni asfaltowej, aby ich skutecznosé akustyczna byfa

.duza.

- Raport CER: "Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation, 29 August
.2012". .,
i - Raport CER: "Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art", Version July, 2006 %
#-Dr. Jens Klocksin: "Zur Einfhrung eines [l&rmabhangigen Trassenprmssystems" 2. VDEI- Symposnum :
Larmschutz / Berlin 26.06.2012.
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Ekrany akustyczne

Stosowanie ekranéw akustycznych zalezy od:
. — warto$ci przekroczef dopuszczalnych poziomoéw hatasu,
— odlegiosci od zrodta hatasu,
- — warunkéw terenowych,
— wysokosci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,
— rodzaju zrédta hatasu,
- — ekonomicznego uzasadnienia.

Ekrany akustyczne stosuje sie wtedy, gdy zastosowanie innych metod redukgcji
hatasu okazuje si¢ niewystarczajgce. Niemnigj, nalezy pamieta¢, ze skutecznosé
akustyczna tej metody jest réwniez ograniczona i w praktyce nie przekracza
kilkunastu decybeli.

A;by zapewni¢ wysoka efektywnosé nalezy lokalizowaé ekrany blisko Zrédia hatasu,
przy czym ograniczenia w lokalizacji mogg wynika¢ z istniejacej infrastruktury,
uzbrojenia terenu, czy lokalizacji zabudowy uniemozliwiajacej budowe ekranu.

Budowa ekranéw przeciwhatasowych nierzadko wzbudza wiele kontrowersji wérod
mieszkancdéw. Sporzadzajac projekt ekrandw nalezy uwzgledni¢ ich odbior
psychoakustyczny, minimalizujac skutki ,wizualnej degradacji” przestrzeni, tak, by nie
byty one postrzegane, jako elementy obce i nie pasujgce, obnizajace walory
otoczenia. Negatywna percepcja wizualna ekranébw znacznie pogarsza ich
skutecznos¢ psychoakustyczng. Nawet wiedy, kiedy ekrany zapewniajg wymagany
przepisami dopuszczalny poziom dzwieku, mieszkaricy moga odczuwaé dyskomfort
akustyczny, jezeli wysoko$6, ksztatt, charakter, faktura, czy kolor ekrandéw nie
h:armonizujq z otoczeniem.

Z kolei, przy pozytywnym nastawieniu, zwicksza sie psychoakustyczna skuteczno$é
ekrandw (ekran jest postrzegany, jako bardziej skuteczny, niz to wynika
z obiektywnych wskaznikow).

§iche nawierzchnie

Stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest uzasadnione, gdy przekroczenie
dopuszczainych pozioméw hatasu nie przekracza kilku decybeli. Skuteczno§é
akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale réwniez od
rodzaju pojazdéw samochodowych oraz od predkosci ruchu. Skutecznosé
akustyczng rzedu kilku decybeli otrzymuje sie tylko dla pojazdéw lekkich
(osobowych, dostawczych), natomiast dla pojazdoéw cigzkich jest ona zdecydowanie
mniejsza.

Jesdli zatem procent udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu jest duzy, wypadkowa
redukcja hatasu (od pojazddw lekkich i cigezkich tacznie) bedzie zdecydowanie

mniejsza, niz skutecznosé akustyczna dla pojazdéw lekkich.
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| Rys. 28 Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cicha;-i’

Dodatkowym czynnikiem, ktéry wplywa na wypadkows redukcje hatasu po wymlame
nawierzchni jezdni na cicha, sg wzajemne relacje przed i po wymianie naWIerzchm

predkosci ruchu oraz procentu udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu. '

Ponizej na Rys. 28 przedstawiono zmiane poziomu hatasu przy zatozeniu takiej
samej predkosci ruchu (dla obu kategorii pojazdéw) przed i po wymianie nawierzchni
oraz dodatkowo przy takim samym procencie udzialu pojazdéw ciezkich. Dla
predkosci ruchu V = 50 km/godz. przyjeto, ze skuteczno$¢ akustyczna, dia pojazdow

- lekkich, wynosi 6 dB, natomiast dla pojazdow ciezkich — 2 dB. Jak widaé, gdy procent

udziatu pojazdéw ciezkich wynosi 0% — wowczas, zgodnie z oczekiwaniami, redukcja
hatasu réwna jest skutecznosci nawierzchni dla pojazdéw lekkich. Im wiekszy udZ|a{
pojazdow cigzkich w potoku ruchu, tym redukcja hatasu drogowego mniejsza.

Na kolejnym rysunku (Rys. 29) przedstawiono réwniez zmiane poziomu haiasu
drogowego po wymianie nawierzchni drogi na cichg, przy czym zafozono, ze w obu
przedziatach inny jest udziat procentowy pojazdéw cigzkich. Przed wymiang
hawierzchni jezdni, udziat tych pojazdéw wynosit 10, 20 i 30%, natomiast po
wymianie zmieniat si¢ od wartosci sprzed wymiany (odpowiednio 10, 20 i 30%) do
0%. Otrzymane wyniki pozwolity okre$li¢ zmiane poziomu hatasu na skutek wymiarjy
nawierzchni drogi na nowg (cicha) oraz zmniejszenie liczby pojazdéw ciezkich. Jesli
przed wymiang nawierzchni drogi, procent udziatu pojazdéw ciezkich wynosit 10%,
a po wymianie 0%, to efektywna zmiana poziomu hatasu drogowego wynosi 9,5 dB
Im wigkszy procent udzialu pojazddéw ciezkich przed wymiang i Jednoczesnle
mnigjszy po wymianie, tym spadek poziomu hatasu jest wiekszy.
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Rys. 29 Redukcja hatasu drogowego na skutek wymiany nawierzchni drogi na cichg

Najwigksza wadg cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci
(skutecznosci akustycznej) z uptywem czasu i w przypadku braku wiasciwej
konserwacji. Jest to spowodowane przez zanieczyszczenia, ktére wypetniajg pory na
powierzchni jezdni. Zmniejszenie objetosci porébw powoduje zmniejszenie
wtasciwosci absorpcyjnych. W warunkach miejskich, ciche nawierzchnie tracg swoje
wiasciwosci ttumiace juz po uptywie 2-3 lat od potozenia. Aby utrzymacé skuteczno$é
akustyczng w dlugim okresie czasu zalecane jest czyszczenie cichych nawierzchni
w celu usunigcia zanieczyszczen z wnek. Zaleca sie czyszczenie cykliczne, 2 razy
w ciggu roku, przy czym czestos¢ tej operacji zalezy od predkosci ruchu na drodze
oraz natezenia ruchu (zalecenia stosowane w Holandii). Im wyzsza predkosé ruchu
i wigksze natezenie ruchu, tym rzadziej trzeba czysci¢ ciche nawierzchnie. Pierwsze
czyszczenie powinno odby¢ sig najdalej pdt roku po potozeniu nawierzchni. Jesli
doprowadzi sie do catkowitego wypetnienia wnek na powierzchni jezdni — nie bedzie
mozliwe skuteczne wyczyszczenie takiej nawierzchni.

Obecnie stosuje sie rézne metody czyszczenia. Najczesciej wykorzystuje sie
strumien wody pod bardzo duzym cisnieniem (ok. 100 bar), a nastepnie, przy
wykorzystaniu specjalnej rury ssacej, wycigga sie wode razem z zanieczyszczeniami
(Rys. 30). Po odfiltrowaniu, wode mozna wykorzystaé do dalszych operacji
czyszczenia. Ciche nawierzchnie czy$ci sie réwniez przy wykorzystaniu powietrza
pod bardzo duzym ci§nieniem (Rys. 31). Wyhor okreslonej metody czyszczenia jest
uzalezniony od jej skutecznoSci, okreslonej jako ilo§¢ zgromadzonych
zanieczyszczern oraz koszidw. Jesli okreslona metoda czyszczenia pozwala
zgromadzi¢ stosunkowo niewielka io$¢ zanieczyszczen -~ nalezy ja stosowad
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czesciej, jesli natomiast metoda cechuje sie wicksza efektywnoscig — stosuje sie Jq
rzadziej. :

Z danych literaturowych® wynika, ze najbardziej skuteczng metoda, stosowana m.in.
w Holandii, jest metoda wykorzystujaca wode. Niestety jest ona réwniez najdrozsza
(z tego powodu wykorzystuje sie takie urzadzenia, ktére pozwalaja na odzyskiwanie
wody do dalszych operacji). Najtariszym sposobem jest czyszczenie przy
wykorzystaniu powietrza, przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co nalezy
ja stosowacé kilka razy w ciggu roku. !

Dodatkows wadg cichych nawierzchni sg koszty zwigzane z zimowym utrzymaniem.
Jak wynika z danych literaturowych nawierzchnie takie, wymagaja ,wczeéniejszej
reakcji’ w okresie zimowym. Temperatura tych nawierzchni spada szybciej niz
nawierzchni tradycyjnych i nie mozna doprowadzié¢ do sytuacji, gdy woda znajdujqé?
sie w porach zamarznie — prowadzi to bowiem do zniszczenia struktury gornej
warstwy nawierzchni jezdni. W okresie zimowym, w celu zapobiegniec’i’?
zamarznieciu wody na powierzchni jezdni, stosuje sie sél lub solanki. Nie zaleca sre
natomiast stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych sél miesza sie z wod'!q
na powierzchni jezdni, natomiast w przypadku nawierzchni ze zwi@kszoriq
zawartoScig wolnej przestrzeni, proces ten dokonuje si¢ wewnatrz por. Z tego
powodu ,zapotrzebowanie” na sol tych nawierzchni jest wigksze. Ocenia sig, Ze
~moze byt ono o 25-100% wigksze, niz dla nawierzchni tradycyjnych. W Holandii
szacuje sie, Ze w okresie zimowym, na cichych nawierzchniach, w stosunku do
nawierzchni tradycyjnych, zuzywa sie o 50% wiecej soli.

® . Quiet pavement systems in Europe. Chapter two; maintenance, hitp://international.fhwa.dot.gov;
- Clogging of porous pavements — International experiences, Danish Road Institute, Technical note 55, 2007

A T R LT
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Rys. 30 Samochéd do czyszczenia cichych nawierzchni drogowych (Zrédto: Noise
' reducing pavements in Japan - study tour report, Danish Road Institute, 2005, DRI-
DWW noise abatement program)

Rys. 31 Czyszczenie cichej nawierzchni drogowej przy wykorzystaniu sprezonego
‘ powietrza (Zrodto: j.w.)
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6. OCENA REALIZACJI POPRZEDNIEGO PROGRAMU

W Rozdz. 6.1. pokazano zestawienie dziatan dla poszczegolnych zrodet ha+asL_1,
ktdre zaplanowano w POSPH 2010, i ktére zostaty zrealizowane do kwietnia 2012 r

Dla hatasu drogowego, tramwajowego i kolejowego wyniki przedstawiono w postabi
tabelarycznej z podaniem wskaznikéw oceny (oszacowanych w Programie z 2010 r.),
ktére zostaly scharakteryzowane w rozdziale 5.1 Wykorzystane wskaZniki oceny. °
Czes$é zadan, ktére zostaty zapisane POSPH 2010, nie zostalo zrealizowanych
i z tego powodu nie zostaty zamieszczone w ponizszych tabelach. Brak ich reallzaCJI
wynikat z braku mozliwoséci ich sfinansowania przez poszczegélnych zarzadcow.

6.1.ZESTAWIENIE ZADAN ZREALIZOWANYCH WRAZ Z OCENA ICH SKUTECZNOSCI
| KOSZTOCHLONNOSCI :

6.1.1. HALAS DROGOWY

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie dziatan drogowych, ktdre zostaty
zrealizowane lub czesciowo zrealizowane.
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Tab. 26 Zrealizowane lub cze$ciowo zrealizowane propozycje dziatan POSPH 2010

— hatas drogowy

Trwa czesciowy .,

nawierzchni

Gdaniska - zmniejszenie remaont ul.
liczby pojazdow Gdaniskisj.
samochodowych oraz Ewentualne
zmiany arganizacji Zmiany w
ruchu po realizacji organizacji ruchu:
1. gibwnych zamierzen 2010-2013 | 33435 561.7 83.2 0.4 moga nastapi¢ po
inwestycyjnych w analizie ruchu
miescie zgodnie z drogowego po
zatozeniami Studium zakoriczeniu
Systemu sezonu
Komunikacyjnego dla urlopowego i
Miasta kodzi zakoriczeniu
remontu
W 2011r. i
do wyremontowano |
realizacji w odcinek od
pozniejszy Mazowieckie] do
Pomorska - remont m ckresie Edwarda za kwote
3. ) . uwzglednia 1970.1 878.2 55.4 490.5 322.007.85 zt.
nawierzchni : :
jac Prace wykonano z
mozliwosci uwagi na bardzo’
finansowe 2ty stan techniczny
miasta fego odcinka
drogowego.
W2012r
wyremontawano
odcinek Al
Mickiewicza -
Czerwona za
kwotg .
2.996.470,30 zt. -
W2013r, :
4 Wolczanska - remont 2014-2017 1855.8 827.2 55.4 984.0 realizowany jest -

remont odcinka:
Widblewskiego —
Pabianicka. ‘
Prace remontowe
rozpoczeto
wezesniej niz
podano w kol.3 z:
uwagi na zfy stan.
techniczny drogi. -
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Sienkiewicza - remont
nawierzchni

2010-2013

14256

635.5

554

457.7

W 2010r i
wyremontowano
odcinek od -
Pilsudskiego do
Narutowicza za
kwote )
2.020.659,89 z.
Remont odcinka
od Pitsudskiego do
Tymienieckiego
odfozono na lata
2014-2015 2

uwagi na ¢
planowane przez
LSi prace przy.
przebudowie sieci
wod-kan. ;

10.

A.Struga / Tuwima -
remont nawierzchni

2014-2017

1267.2

564.9

5564

275.3

W roku biezgcym
rozpoczeto remont
nawierzchni ul.
AStruga iul.
Tuwima. W2013 r.
wyremontowane
beda odcinki: *

- ui Struga - od
Piotrkowskiej do
Kosciuszki

- ul. Tuwima -'od
Piotrkowskiej do
Kiliiskiego
Prace rozpoczeto
wezeéniej z uwagi
na ziy stan
techniczny drogi.

12.

Marysifiska -
ograniczenie ruchu
pojazddw cigzkich

2010-2013

1134.0

2724

76.0

0.8

ul. Marysinska jest
objefa zakazem
ruchu
samochodéw
ciezarowych z
umozliwieniem
docelowych |
wjazddw
gospodarczych

15,

Rzgowska Il -
ograniczenie ruchu po
wybudowaniu odcinka
autostrady A1 (wezet
Strykéw-wezet Tuszyn)
oraz ||l etapu Trasy
Gorna

2010-2013

9475

473.1

50.1

2.2

fnwestycja budowy
trasy Gorna nie
dobiegla jeszcze
korica, wezet .
Tuszyn réwniez
nie jest gotowy.

18,

Franciszkarska -
ograniczenie ruchu
pojazdéw ciezkich

2010-2013

935.7

335.0

642

0.9

Ulica jest objeta
zakazem ruchu
samachoddw
cigzarowych z.
umozliwisniern
I
docelowych -
wjazdéw
gospodarczych.

62



Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi na lata 2013 - 2018

Tuwima - remont
nawierzchni

2010-2013

721.8

321.8

56.4

843.4

Trwa remont
odcinkdw od

ul. Piotrkowskigj
do ul. Kiliriskiego:

19,

6-go Sierpnia —
catkowity zakaz ruchu
pojazddéw powyzej 35 T
z wytgczeniem dostaw i
komunikacji zbiorowe|

2010-2013

688.5

165.4

76.0

1.3

Srédmiescie —
obowigzuje zakaz
wjazdu ;
samochodow
powyzej 3,5 T.
Polesie - ulica nie
jest drogg
przelotows, nie
odbywa sie fu ruch
tranzytowy,
jedynie lokalny —
ustawienie znaku
B-5 nie zmieni
ilosci pojazdéw
ciezarowych na
przedmiotowej
ulicy. !

. 20.

Traktorowa - remont
nawierzchnhi

2014-2017

658.8

283.7

55.4

4101

Ulica zostata
wyremontowana w
2011r. na odcinky
od ul.
Aleksandrowskiej
do ul. Zsncow za.
kwote
3.131.072.63 z1.

.21

Obywatelska

2010-2013

623.7

278.0

55.4

2691.0

W 2010r.
wyremontowano
odcinek od al.
Politechniki do ul:
Nowe Sady za
kwote
2.320.946,58 =z,

22

Nastrojowa -
ograniczenie ruchu
pojazdéw clezkich

2010-2013

610.2

146.6

76.0

1.5

Ulica jest objeta
zakazem ruchu
samochodéw
ciezarowych

z umozliwieniam :
docelowych '
wjazdow
gospodarczych.

a7

Kolumny - ograniczenie
ruchu pojazdéw clezkich

2010-2013

423.4

193.9

54.2

7.6

Ruch pojazdow
cigzkich jest
ograniczony, ale
nig na catosci
ulicy, gdyz
odgrywa ona
wazng rolg w
uktadzie
komunikacyjnym:
miasta.
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29.

Klonowa - ograniczenie
ruchu pojazdéw cigzkich

2010-2013

405.0

97.3

76.0

2.2

Ulica jest objeta
zakazem ruchuy
samochodow -
cigzarowych

z umozliwieniem
docelowych
wjazddw
gospodarczych

30.

Rudzka - przebudowa
drogi

2010-2013

404 1

180.1

85.4

252413

Inwestycja
zrealizowana.,
Odbiér 11.2012 .

3.

tagiewnicka Il - ’
przebudowa drogi

2010-2013

381.1

179.2

54.2

40 2289

Inwestycja
zrealizowana na
odc. od ul. Doingj
do ul. Inflanckie;.

34,

Biegunowa -
ograniczenie ruchu
pojazdéw cigzkich

2010-2013

366.3

88.0

760

2.5

Ulica nie jest -
drogg przelotows,
nie odbywa sie tu
ruch tranzytowy,
jedynie lokalny. —
ustawienie znaku
B-5 nie zmieni
ilodcl pojazdow
ciezarowych na
przedmictows|
ulicy.

36.

Galileusza -
ograniczenie ruchu
pojazdéw cigzkich

2010-2013

300.6

134.0

554

50

Ul Galileusza '~
zostala '
.~wchionieta” przez
realizowang Trase
Goérna. Termin;
ukoriczenia — maj
2014,

38.

Niciarniana - remant
nawierzchni

2010-2013

288.0

128.4

55.4

38583

W 2012r.
wyremontowano
odcinek od
Pitsudskiego do
Przybyszewskiego
za kwote
4.918.901,60 =2t

43.

Gen. Jézefa
Sowinriskiego -
ograniczenie ruchu
pojazdéw ciezkich

2010-2013

2259

59.9

73.5

4.0

Ulica jest objgta
zakazem ruchu
samochoddéw.
ciezarowych |

z umozliwieniem
docelowych -
wiazdéw
gospodarczych,

45.

Tomaszowska -
ograniczenie ruchu
pojazdéw ciezkich

2010-2013

206.6

70.2

66.0

7.9

Zrealizowano;

40,

Kalinowa - ograniczenie
ruchu pojazdow cigzkich

2010-2013

191.7

46.1

76.0

4.7

Ulica jest objeta
zakazem ruchu
samochodéw
cigzarowych *
Z umozliwieniem
docelowych
wiazdow
gospodarczych.
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53.

Gen. Karola
Kniaziewicza -
ograniczenie ruchu
pojazddéw cigzkich

2010-2013

165.6

39.8

76.0

5.4

zakazem ruchu

samochodéw
cigzarowych

Z umozliwieniem’
docelowych
wjazdow
gospodarczych.

" 59,

Odrzarigka -
ograniczenie ruchu
pojazddw ciezkich

2010-2013

106.2

255

76.0

85

Ulica jest objeta
zakazem ruchu -
samochoddw
ciezarowych

z umozliwieniem:
docelowych
wjazdow
gospodarczych.

61.

Helska - ograniczenie
ruchu pojazddw cigzkich

2010-2013

98.1

8.5

91.3

9.2

Ulica jest objeta
zakazem ruchu z
umozliwigniem '
docelowych
wjazdow
gospodarczych.

- B83.

lelefoniczna -
thudowa drogi

do
realizacji w
péznigjszy
m okresie
uwzglednia

jac
rmozliwosci
finansowe

miasta

84.6

377

65.4

88 652.5

| wyremontowano

W roku biszacym

odcinek od
Janosika do
Weselnej za kwote
272445zt aw
2011r. okolice
ulicy Pieniny za °
kwote 198.780 zt.
Cdcinki ;
wyremontowano z
uwagi na ich zty
stan techniczny. .

| 64,

Augustow - remont
nawierzchni

do
realizacji w
pbzniejszy
m okresie
uwzglednia

jac
moziiwosci
finansowe

miasta

783

34.9

55.4

40106

W 2011r.
wyremontowano ©
odcinek od
Przybyszewskiego
do Rokiciriskiej za
kwote .
1.787.513.49 z.
Ulica zostata
wyremontowana
Z uwagi na jej zty
stan techniczny.

s T2

Czechostowacka -
remont nawierzchni

2014-2017

46.8

20.9

55.3

9548.8

W 2011r
wykonano nowg ©
naktadke
bitumiczna na
odcinku od
Niciarniangj do
Mazowieckiej za -
kwote 802.845,40
zt. ‘
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W 2012r !
wyremontowano
78, | Okbina- remont 20102013 |  27.0 12.0 556 | 200405 |o%cinek o
nawierzchni Strykowska —.
Moskule za kwoteg
874.019,55 zt:.
W ramach Trasy
Gérna m.in. przy
ul. Pabianickiej i
do ul. Rzgowskiej‘
realizacji w beda budowane
pdzniejszy ekrany
m okresie akustyczne.
87. Regowska lll -budowa |\ ieania | 2166.0 810.1 71.8 156477 | Temmin
ekrandw akustycznych > . . .
jac ukoriczenia — maj
mozliwosci 2014r.
finansowe Zmiana terminu
miasta wynika :
z harmonogramu
realizacji '
inwestycii.
Aleja Tadeusza
Kosciuszki -
zmniejszenie liczby
pojazdéw .
samochodowych W opracowaniu
oraz zmiany dokumentacja:
organizaciji ruchu po techniczna dla_
88. realizacji gtownych 2014-2017 2098.8 3526 83.2 0.7 ode. od ul. Zwirki
zamierzen do Al. Polskiego
inwestycyjnych w Czerwonego
migscie zgodnie 2 Krzyza,
zatozeniami Studium
Systemu
Komunikacyjnego dla
Miasta todzi
do
realizacji w
Zgrers)ka - budowa poznre15?y Do kofica 2013 .
ekrandw akustycznych m ckresie konanie
89. oraz podwyzszenie uwzglednia | 1691.0 539.0 68.1 18 049.2 ‘[;vrze ladl
istnigjacych 3- jac eko]ogg?z:zneg o:
metrowych do 4.5m mozliwosci
finansowe
miasta
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6 .1.2. HAr.AS TRAMWAJOWY

W ponizszej tabeli przedstawiono zestawienie dziatann tramwajowych, ktére zosta&yi
zrealizowane lub czesciowo zrealizowane.
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. Tab. 27 Zrealizowane Iub czesciowo zrealizowane propozycje dziatan POSPH 2010
| — hatas tramwajowy

3 Limanowskiego

2010-
2013

1356

148

89

6376.9

W 201

r. przebu o@ano ‘
torowisko od Widkniarzy
do Zgierskiej.

Lagiewnicka /
Warszawska

2010-
2013

1211

157

87

315.8

W2012r. przebudowano
torowisko od Zgierskiej do
Inflanckigj.

-

5. Kilinskiego

2010-
2013

1034

124

88

10181.5

W2010r.
przeprowadzono remont
sieci frakcyjnej od
Abramowskiego do .
Przybyszewskiego oraz
remont torowiska od -
Pitsudskiego do Orlej.oraz
od Tylnej do
Przybyszewskiego. -
wa2a012r.
zmodernizowano
torowisko na
skrzyzowaniu z ulicami
Franciszkariska i
Péinocna.

6. Przybyszewskiego

2014-
2017

622

75

88

381.8

W biezgcym roku frwa
przebudowa torowiska od
Rydza do Lodowej. ‘'

10. Dolna

2010-
2013

64

98

381.8

Torowisko przebudowano
w2012 r. :

13. Zielona

2014-
2017

856

137

83

1097.7

W biezgcym roku trwa
przebudowa torowiska na
skrzyzowaniu Gdaﬁska -
Zielona,

14, Kopernika

2014-
2017

651

72

88

14311

W biezacym roku trwa
przebudowa ulicy
Kopemika wraz z
torowiskiem na odcinku
od al. Wibkniarzy do-
Zeromskiego.
W2012r.
zmodernizowano
torowisko na
skrzyzowaniu

ul. Gdanskisj i Kopermka

15. Kepcinskiego

2014-
2017

324

30

a0

3697.2

W 2011 r.
wyremontowano
torowisko na odcinky od
MNarutowicza do al.
Pitsudskiego.
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6.1.3. HALAS PRZEMYSLOWY

Zrodlem  hatasu przemystowego, oprocz duzych zaktaddw produkcyjnych
| elektrocieptowni, sg przede wszystkim duze obiekty handlowe i biurowe wraz
z obstugujacymi je parkingami. W zwigzku z duzym rozdrobnieniem i zréznicowaniem
Zrodet hatasu przemystowego oraz niewielkim zasiegiem oddzialywania, w POSPH
2010 nie zaproponowano konkretnych zadan, majgcych na celu zmnrejszeme
ucigzliwosci zwigzanych z hatasem przemystowym.

Rozumiejqc potrzebe ograniczania hatasu ,u Zrédia”, w trosce o jakos¢ Srodowiska
w najblizszym otoczeniu, zaktady przemystowe oraz placowki handlowo-ustugowe
podejmuja decyzje majace na celu zmnigjszenie ucigzliwosci akustyczne;
zarzadzanych przez siebie obiektéw. W ostatnich latach zrealizowano szereg
inwestycji wptywajacych na obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku, w zaktadach
p_rzemys%owych zlokalizowanych w granicach administracyjnych todzi i ujetych
wmapie akustycznej. Dziatania zostaly wymienione w opracowaniach
\Nojewédzkiego Inspektoratu  Ochrony Srodowiska - ,Stan  Srodowiska
w Wojewodztwie todzkim w latach ...".

Dodatkowo, nalezy podkresiié, ?e w zaktadach przemystowych moga byé
prowadzone okresowe kontrole emisji poziomow hatasu do $érodowiska przez
whasciwe stuzby ochrony $rodowiska. W przypadku stwierdzenia przekroczen
dopuszczalnych wartosci poziomu dZzwieku poza zakiadem pracy, wynikajacych
zprowadzonej przez zaktad dziatalnodci (na podstawie pomiaréw wiasnych,
pomlarow dokonanych przez wojewddzkiego inspektora ochrony srodowiska lub
pomlarow podmiotu obowigzanego do ich prowadzenia), na podstawie art. 115 POS
w+ascnwy organ ochrony sSrodowiska wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie
ha'rasu przy czym za przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu uwaza sie
p,rzekroczenle dobowego wskaznika hatasu, fj. Laeq,p lub Laegn.
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- 7. ANALIZA TRENDOW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

-Na podstawie zestawieni liczby osob i powierzchni narazonych na hatas
' w poszczegblnych przedziatach pozioméw dzwieku, przedstawionych w Rozdz. 6
‘czgsci opisowe] Mapy Akustycznej 2012 (zaktualizowanej do nowych warto$ci
" dopuszczalnych poziomu dzwieku w $rodowisku, obowigzujacych od pazdziernika
. 2012 roku) oraz w Mapie Akustycznej 2008 mozna zauwazy¢, iz w obecnej edygiji
mapy akustycznej uzyskano znacznie nizsze wartoSci powierzchni terenow
narazonych na diugookresowy poziom hatasu Lown > 55 dB oraz Ln > 50 dB dla
hatasu drogowego, tramwajowego i kolejowego. '

- Pordwnanie zestawien, przedstawionych w Mapie Akustycznej 2012 (zaktualizowanéj
"do nowych wartosci dopuszczalnych) i Mapie Akustycznej 2008, wskazuje na
znaczne mniejsze liczby ludnosci narazonej na kazdy z rodzajow hatasu.

PowyZzsze wnioski nie odzwierciedlajg jednak faktycznego spadku liczby naraZonyc"h
. mieszkancow z powodu odmiennej metodyki obliczeri stosowanej w Mapie
- Akustycznej 2008 i Mapie Akustycznej 2012. Réznice metodyczne wyznaczan_i"a
liczby narazonej ludnosci nie pozwalaja na jednoznaczne okreélenie relagji
- uzyskanych warto$ci i wyznaczenie trendéw zmian warunkéw akustycznych.
_i.W Mapie Akustycznej 2008 przyjmowano, ze liczba narazonych osdb w budynku na
ponadnormatywny hatas jest réwna liczbie wszystkich oséb zamieszkujacych
“budynek podzielonej przez 3. Przyjmowano, zatem, ze 1/3 mieszkaricéw budynku
- zamieszkuje lokale mieszkalne potoZone po stronie zagrozonej akustycznie elewacii.
"W Mapie Akustycznej 2012 przyjmowano natomiast, ze wszyscy mieszkancy
' budynku s3 narazeni na hatas. Z powodu tych réznic nie ma mozliwoséci okreslenia
: trendow zmian klimatu akustycznego. '

" Ponadto, nalezy podkresli¢, ze w roku 2012 zmianie ulegto rozporzadzenie Ministra
. Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
“w $rodowiskuy (Dz.U.Nr 120, poz. 826 oraz z 2012 r. poz. 1109). Aktualne
. rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012r. zmieniajqée
- rozporzgdzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku (Dz. U
‘ poz. 1109) podwyzszyto dopuszczalne wartosci poziomu dzwieku A w Srodowisku od
- drog i linii kolejowych. W zaleznosci od pory dnia oraz funkcji terenu dopuszczalne
poziomy wzrosty do 10 dB. Z samego faktu podwyZszenia dopuszczalnych pozioméw
“spadia liczba oséb narazonych na oddziatywanie ponadnormatywnego poziomu
hatasu.
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8. ANALIZA DOKUMENTOW POTENCJALNIE LUB FAKTYCZNIE WPLYWAJACYCH NA
REALIZACJE PROGRAMU

Niniejsza aktualizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi
opracowana zostata z wykorzystaniem szeregu materiatéw, dokumentéw i publikacii,
okreslajacych zatozenia | uwarunkowania polityki ksztattowania klimatu
akustycznego. Ponizej przedstawiono syntetyczng analize gtéwnych tez
przedmiotowych opracowan, wplywajacych na ksztatt i zakres aktualizacji Programu
(zagadnienia szczegélnie istotne podkreslono), przechodzac od poziomu krajowego
do regionalnego i lokalnego.

8.1.POLITYKI, STRATEGIE, PLANY | PROGRAMY, O KTGRYCH MOWA W ART. 46 USTAWY
Z DNIA 3 PAZDZIERNIKA 2008 R. O UDOSTEPNIANIU INFORMACJ! O SRODOWISKU
| JEGO OCHRONIE, UDZIALE SPOLECZENSTWA W OCHRONIE $RODOWISKA ORAZ
OCENACH ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Poiityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009 - 2012 z perspektywa do roku 2016
(http:/iwww.mos.qov.plg2/big/2009 11/8183a2c86f4d7e2cdf8c3572bdbalbe6.pdf)

Polityka Ekologiczna Panstwa okresla kierunki ksztaftowania i ochrony $rodowiska
w Polsce oraz stanowi podstawowe odniesienie dla tworzonych strategii i programéw
ekologicznych na poziomie regionalnym i lokalnym.

Juz w rozdz. 1 dokumentu stwierdzono, Ze ochrona przed hatasem
i promieniowaniem elektromagnetycznym jest powaznie zaniedbang dziedzing
polskiej ekologii oraz wskazano na konieczno$¢ sporzadzenia planéw ochrony
érodowiska przed hatasem w oparciu o mapy akustyczne.

Sposrod kierunkodw - Polityki i dziatan, pozwalajacych na ich osiagniecie, wymieniono

QOniZej zapisy odnoszace sie do tematyki Programu ochrony $érodowiska przed

hatasem dla miasta Lodzi:

"f- w zakresie dziatan systemowych - udziat spoteczeristwa w dziataniach na rzecz

 ochrony $rodowiska, gdzie jako cel $redniookresowy do 2016 r. przyjeto
podnoszenie $wiadomosci ekologicznej spoteczeristwa zgodnie z zasadg ,mys!
globalnie, dziataj Iokalnie”, prowadzgcg do: proekologicznych zachowan
konsumenckich, prosrodowiskowych nawykéw i pobudzenia odpowiedzialnosci
za stan $rodowiska, organizowania akcji lokalnych stuzgcych ochronie
srodowiska, uczestniczenia w procedurach prawnych i kontrolnych dotyczacych

i ochrony $rodowiska,

‘e W zakresie poprawy jakoSci $rodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego -

! ograniczenie __negatywnych  skutkéw  oddzialywania  hatasu i pél

elekiromagnetycznych, gdzie jako cel éredniookresowy (do roku 2016) przyjeto

dokonanie wiarygodnej oceny narazenia spoteczenstwa na ponadnormatywny
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hatas i podjecie krokéw do zmniejszenia tego zagrozenia tam, gdzie jest ono

najwigksze. ;
W analizie sytuacji wyjSciowe] oceniono, ze nadmiermny hatas stanowi jedrjp‘;
z najbardziej ucigzliwych zanieczyszczen srodowiska w miastach i wzdiuz sziaké;yv
komunikacyjnych. Oceniono, 2¢ w Polsce okoto 13 min oséb, czyli 35% ogéifp
- mieszkancdw Kraju, narazonych jest na ponadnormatywny poziom hatasu w czas-ie
dnia oraz w nocy, a ponad 80% tej uciazliwosci jest zwigzane z oddzia#ywaniefn
" hatasu z drég publicznych. Ostatnio wzrasta tez zagrozenie hatasem powodowanym
przez lotnictwo, w zwigzku z dynamicznym rozwojem tej gatezi transportu. _
Jako kierunki dziatan na rzecz ochrony $rodowiska przed ponadnormatywnym
'oddZIaiywanlem hatasu wskazano koniecznos¢ pilnego sporzadzenie map
akustycznych dla miast powyzej 100 tys. mieszkancoéw oraz dla drog krajowych
i lotnisk, a takze wynikajacych z nich programéw ochrony srodowiska przed hatasem.
W programach tych powinny by¢ zawarte konkretne przedsiewziecia techniczne
i organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest o'h
ponadnormatywny. Za szczegdlnie wazne uznano likwidowanie zrédet hatasu przez
tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie szybkosci ruchu, wymiane taboru
tramwajowego na mniej hatasliwy, a takze budowg ekranow akustycznych. Za istotrie
“uznano tez, wykorzystywanie planowania przestrzennege dla rozdzielenia
- potencjalnych zrodet halasu od terenéw mieszkaniowych oraz rozwoj systemu
“monitoringu hatasu. ‘

~ Strategia Rozwoju Kraju 2007 — 2015
(http:/Amvww.mir.gov.pliaktualnosciffundusze europeiskie 2007 2013ldocuments!et39a4a59739c
4795b650acf4e1d1810dsrk projekt 270606r1.pdf) .

. Strategia Rozwoju Kraju 2007 - 2015 (zwana dalej SRK) jest podstawowyrh
dokumentem strategicznym, okreélajacym cele i priorytety rozwoju spoteczno-
gospodarczego Poiski oraz warunki, ktore powinny ten rozwoj zapewni¢. Strategia
wyznacza cele oraz identyfikuje obszary uznane za najwazniejsze z punktu widzeniﬂ?
osiagniecia tych celdow, na ktoérych koncentrowane bedg dziatania paﬁstwé.
Uwzglednia jednoczesnie najwazniejsze trendy rozwoju $wiatowej gospodarki oraz
cele, jakie stawia Unia Europejska w odnowionej Strategii Lizbonskiej. SRK nadaje

. priorytet dziataniom, jakie bedg podejmowane w latach 2007-2015 w celu real:zacjl
wizji Polski. -
Gtownym celem strategii jest podniesienie poziomu i jakosci zycia mleszkancow
Polski, poszczegolnych obywateli i rodzin. Przez podniesienie jakos$ci zycia rozumie
sie istotng poprawe stanu i wzrost poczucia bezpieczenistwa wsréd obywateli, m. in.

~mozliwosé korzystania z funkcjonalnej i tatwo dostepnej infrastruktury technicznej

i spofecznej, zycie w czystym, zdrowym i sprzyjajacym $rodowisku przyrodniczym.

72



Program ochrony srodowiska przed halasemn dla miasta todzi na lata 2013 - 2018

Osiagniecie celu gtéwnego strategii nastepowaé powinno poprzez dazenie do
realizacji nakreslonych priorytetéw rozwojowych, wéréd ktérych wymieniono mu.in.
poprawe stanu infrastruktury technicznej i spotecznej (Priorytet 2).

Realizacja drugiego priorytetu rozwojowego SRK wigze sie posrednio
z zagadnieniami ochrony przed hatasem. Jak to okreslono w analizowanej strategii,
infrastruktura techniczna kraju wymaga modernizacji i rozbudowy, przy czym
dziatania te powinny uwzglednia¢ obecny i przyszly stan $rodowiska. Wg SRK
wspieranie procesdw inwestycyjnych pozwoli na realizacje idei zréwnowazonego
rozwoju i spofeczenstwa informacyjnego, a takze przyczyni sie do podniesienia
standardu zycia mieszkancow.

W zakresie infrastruktury ochrony $rodowiska wspierane bedg przedsigwziecia
zwiazane z oczyszczaniem $ciekdw, zapewnieniem wody pitne] wysokiej jakosci,
zagospodarowaniem odpaddw i rekultywacjg terendéw zdegradowanych, ochrong
bbwietrza, ochrong przed hatasem, drganiami i wibracjami.

Gtéwnym celem wspierania inwestycji w infrastrukture transportowg powinna byé
natomiast optymalizacja i podniesienie jakosci systemu transportowego kraju,
z“.uwzglgdnieniem kosztéw zewnetrznych dziatalnosci transportowej, w tym kosztow
zwigzanych z oddzialywaniem transportu na $rodowisko i zdrowie. Zmniejszanie
ucigzliwoéci transportu dla $rodowiska ma byé uzyskiwane poprzez wspieranie
alternatywnych form transportu wobec transportu drogowego i lotniczego, jak réwniez
wyprowadzanie ruchu pojazdow poza tereny gesto zamieszkane, realizacje
tbwarzyszqcych. obiektéw i urzgdzen ochronnych oraz - w przypadku nowych
obiektow infrastrukturainych - poprzez dob6r najmniej kolidujacych z potrzeba
ochrony $rodowiska miejsc ich lokalizacji i tras przebiegu.

Marodowe Strategiczne Ramy Odniesienia 2007 - 2013 wspierajace wzrost

gospodarczy i zatrudnienie (Narodowa Strategia Spéjnosci) S e

(https {www.funduszeeuropejskie.qov.pl/WstepDoFunduszyEuropejskich/Documents/INSRO m
aIZOOT,Qdf)

Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia na lata 2007 - 2013 wspierajace wzrost
gospodarczy i zatrudnienie (zwane dalej NSRO) przygotowano na podstawie
thycznych UE, okreslajgcych gitowne cele polityki spojnosci przy uwzglednieniu
uwarunkowan spoteczno-gospodarczych Polski. Dokument okresla kierunki wsparcia
ze srodkéw finansowych dostepnych z budzetu UE w ramach Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), Europejskiego Funduszu Spotecznego
(}_EFS) i Funduszu Spdjnosci oraz jest instrumentem odniesienia dia przygotowania
programéw operacyjnych.

W diagnozie stanu wyjsciowego NSRO wskazano m.in., ze Polska cechuje sie ztym

éi:anem infrastruktury technicznej (zwitaszcza transportowej) oraz infrastruktury
sifpo’recznej, co skutkuje opodznieniami w stosunku do innych krajow UE i stanowi
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istotng barierg dla rozwoju, wptywajac takze negatywnie na wielkosé wymlany
zZagranicznej oraz ograniczajac mobilno§é mieszkancow.
Za ogromne wyzwanie dla Polski uznano przezwycigzenie negatywnego, a]e
uzasadnionego, obrazu kraju o zatrwazajgco ztym stanie infrastruktury drogowej
i mato wydajnej infrastrukturze kolejowej oraz peryferyjnym - ze wzgledu na stopien
dostepnosci - charakterze. Konieczna przebudowa, modernizacja i rozbudowa
infrastruktury transportowej musi jednak uwzgledniaé wymogi racjonalnego
wykorzystywania przestrzeni i ochrony zasobéw przyrodniczych, ze szczegdlnym
uwzglednieniem eliminowania, a co najmniej ograniczania, negatywnego wpfywu
transportu na stan Srodowiska.

Jakkolwiek NSRO nie stanowi bezposredniej wytycznej dla tworzenia programéw
ochrony Srodowiska przed hatasem, to jednak petnigc role gtéwnego odniesienia dla
programéw operacyjnych zarzgdzanych przez Ministerstwo Rozwoju Regionalnegjb
| zarzady poszczegoblnych wojewddztw, wpltywa na kierunki dziatan mwestycyjnych
wspoffinansowanych ze strony instrumentéw strukturalnych, a zatem posredmo
tworzy czynniki ksztattowania klimatu akustycznego.
Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lodzkiego do roku 2020
(http://www.strategia.lodzkie.pi/images/srwl 2020 uchwalona 26 02 2013.pdf)

Strategia Rozwoju Wojewddztwa todzkiego wyznacza perspektywe rozwoju regionu
do 2020 r., a takze obejmuje dziatania wspoffinansowane ze $rodkéw krajowych
i funduszy strukturalnych UE.

W rozdziale 2.3 Strategii, wymieniono szereg zagrozen na obszarze wojewddztwa
tédzkiego, mogacych wplywa¢ na komfort i jako$¢ zycia. Wséréd nich znalazio sie
zagrozenie hatasem komunikacyjnym (przekroczenia dopuszczalnych poziomow
hatasu w §rodowisku w 2011 r. odnotowano we wszystkich punktach pomiarowyc-;'h
wigkszych miast w regionie). Hatas pochodzenia przemystowego uznano, jako
problem zdecydowanie mniej istotny, ze wzgledu na bardzo restrykcyjh;’fe
uwarunkowania prawne zwigzane z jego emisja. g

Dokument zawiera m.in. propozycje zamierzer strategicznych, w tym opracowarie
scenariusze diugofalowego rozwoju regionu, a takze cele strategiczne, cele
posrednie i kierunki dziatan. :

Podstawowy wpiyw na zatozenia i ustalenia niniejszej aktualizacji Programu ma cel
operacyjny 7. Wysoka jakos$¢ i dostepnos¢ infrastruktury transportowej i technicznej,
ktory zaktada rozwdj systeméw transportowych o dziataniach skierowanych na:
poprawe jakosci i dostepnosci infrastruktury transportowej, integracje
- poszczegbinych podsystemoéw, rozwdj ustug logistycznych oraz inte!igentnyéh
systemdw zarzgdzania ruchem. Zaklada, takze rozwoj proekolog[cznych rozw:qzan
w transporcie pasazerskim i towarowym. 3

;
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Program ochrony $rodowiska wojewédztwa f6dzkiego 2012 z uwzglednieniem
perspektywy do 2019 r.

(http:/fiwww.lodzkie.pliwps/wem/connect/BIP/BIP/UrzadMarszalkowski/Programy/ProgramyOchr

onaSrodowiskal)

Program ochrony $rodowiska dla wojewodztwa tédzkiego jest dokumentem
okreslajacym cele strategiczne, kierunki oraz priorytety w obszarze poprawy stanu
$rodowiska wojewddztwa. Jako priorytety dziatarh okresla on m.in. ograniczenie
nadmiernej ucigzliwosci akustycznej w regionie, poprzez realizacje programu
ochrony $rodowiska przed hatasem, co ma stanowi¢ jedng z podstaw poprawy
jakosci zycia mieszkancow wojewodztwa f6dzkiego.

Dokument wskazuje na giéwne zagrozenia i problemy regionu w zakresie hatasu, do

ktérych naleza;

1. Wysokie zagrozenie hatasem mieszkancow najwiekszych miast wojewodziwa,

> gownie w zwigzku z emisjg hatasu komunikacyjnego, zwlaszcza z drog o duzym
natezeniu ruchu (autostrad, drég krajowych), przez co powieksza sie obszar, na

»  ktérym wystepujg przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w $rodowisku.

2. Brak obwodnic dia miast narazonych na duzy ruch tranzytowy (ruch tranzytowy

naktada si¢ na ruch lokalny).

Ograniczona identyfikacja zagrozen ha#asem kolejowym.

4. Niepeina inwentaryzacja obszardw, na ktdérych wystepujg przekroczenia

. dopuszczalnych wartosci hatasu w rodowisku.

5. Lokalizacja lotnisk w sagsiedztwie terenéw ochrony akustyczne.

W ww. programie zakilada sie realizacie poprawy stanu_akustycznego poprzez
nastepujace dziatania w fatach 2012-2015 z perspektywa do 2019 r.;

‘1_. Dalsze ograniczanie emisji hatasu pochodzacego z sektora gospodarczego, m.in.
i poprzez Kontrole przestrzegania dopuszczalnej emisji- hatasu, wprowadzanie
: urzgdzen ograniczajacych emisje hatasu.

2. Realizacja inwestycji zmniejszajacych narazanie na hatas komunikacyjny.

3. Przestrzeganie wartoéci dopuszczalnych poziomoéw hatasu w odniesieniu do

nowo-zagospodarowywanych terendw: stosowanie w planowaniu przestrzennym

zasady strefowania.

Edukacja ekologiczna.

5. Wprowadzanie do MPZP zapiséw sprzyjajacych ograniczeniu zagrozenia

. hatasem (rozgraniczenie terenéw o zréznicowanej funkciji).

Strategia Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+ i Polityki Sektorowe
{http://luml.lodz.pl/miasto/strateqia)

Strategia Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+ definiuje dtugookresowe wyzwania
rozwojowe. Stuzy starannemu programowaniu inwestycji miejskich, dzieki czemu ich
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przygotowanie i realizacja podporzadkowane bedg zasadzie maksymalizacii korzysm
wspoinoty. :

Strategia Zintegrowanego Rozwoju todzi 2020+ jest pierwszym elemente&
wdrazania zarzgdzania strategicznego. Wraz z opracowanymi na jej potrzeby
politykami sektorowym, a takze programami operacyjnymi, zawiera wskazniki oraz
dziatania umozliwiajace realizacje wytyczonych celéw. Programy operacyjne i polityki
zawierajg harmonogramy wdrazania i plan finansowy skorelowany z budzetem
Miasta. :

Polityki sektorowe integrujg strategie z zarzadzaniem operacyjnym oraz wyznaczaj’fq
standardy realizacji ustug publicznych w todzi. Obejma w szczegéinosci kwestie
zwigzane z edukacja, kulturg, zdrowiem, sportem, gospodarka mieszkaniowﬁ,
gospodarka komunalng, wigczeniem spotecznym, przestrzenia oraz transportem.

Wszystkie cele Strategii Zintegrowanego Rozwoju Lodzi 2020+ bheda reallzowane
poprzez polityki sektorowe, w tym m.in.: i
- Stworzenie funkcjonainej metropolii tédzkiej w petni wykorzystujacej pofozeme
w centrum Europy i kraju (FILAR: GOSPODARKA | INFRASTRUKTURA) =~
stworzenie konkurencyjnej, funkcjonainie spéjnej aglomeracji todzkiej. Wykorzystanie
szans zwigzanych  zinfrastrukturg  komunikacyjna taczaca aglomeracje
Z europejskimi  szlakami transportowymi, systemem sprawnego wewnetrzneg}p
transportu publicznego, dostosowanymi do potrzeb rdznych przedsiebiorcé{iv
terenami inwestycyjnymi. Uzyskanie korzysci z koncentracji potencjatu
intelektualnego i kulturowego aglomeracji. Wspomaganie branz, kiére majg najlepsze
perspektywy rynkowe. ‘
Cel bedzie realizowany poprzez: ;i

- wilgczenie sie w budowe zdolnej do konkurencji w Europie policentryczne; sieci
miast metropolitainych (stolic wojewddztw) potaczongj nowoczesna_
infrastrukturg drogowa, i kolejows, z dostepem do planowanych i rozwuamcych
sie polskich portdw iotniczych, ze szczegdlnym uwzglednieniem rozwo;u
tédzkiego lotniska i komunikacji ze stolica kraju; !"

~ budowe wspdlnego dla miast i gmin metropolii tédzkiej systemu transportowo-
komunikacyjnego;

- zapewnienie wysokiej dostepnosci do pierscienia autostrad i drég szybklego
ruchu powstajacego wokét fodzi, ktéry umozliwi konkurencyjng d2|a’fainosc
inwestycyjna;

- stymulowanie rozwoju nowoczesnych pofaczen kolejowych otW|erancych
todz na przepltyw kapitatu, know-how i wysoko wykwalifikowanych zasobow
ludzkich pomigdzy aglomeracjami; ;

— wspieranie nowoczesnego multimodalnego systemu transportowego wraz
Z niezbedng infrastrukturg lotnicza i elementami portu cargo.
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- Stworzenie miasta zrdwnowazonej komunikacji (FILAR: PRZESTRZEN
I.SRODOWISKO) — wzrost jakosci zycia i atrakcyjnosci gospodarczej Miasta dzieki
rozwojowi przyjaznego i zréwnowazonego systemu komunikacji publicznej,
zintegrowanego w skali tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.
Cel bedzie realizowany poprzez:
© — usprawnienie i rozwdj zréwnowazonego i efektywnego systemu komunikagji
zbiorowej w aglomeracji fodzkiej wspierajgcego funkcje metropolitalne Lodzi,
komplementarnego do wojewddzkich systemoéw transportu zbiorowego;
— uprzywilejowanie transportu zbiorowego;
~ — uspokojenie ruchu pojazdéw w centrum Miasta poprzez rozwigzania
) systemowe, w tym budowe parkingdw i stworzenie progresywnego systemu
ptatnego parkowania, wspomaganego przez inteligentne zarzgdzanie ruchem
| dalszg sukcesywng rozbudowe sieci drdég rowerowych;
- modernizacje drdg dla ruchu kotowego, wyprowadzajaca tranzyt z centrum
todzi i udrazniajacq potaczenia kluczowych obszaréw Miasta i aglomeracji
Z europejskimi szlakami komunikacyjnymi.

§trategia rozwoju klastra w Lodzi na lata 2007-2015
{hitp:/fwww klasterlodzki.pl/pliki/05 0155.doc)

Strategia rozwoju klastra w t.odzi ma na celu zwiekszenie potencjatu rozwojowego
todzi i regionu t6dzkiego poprzez zaangazowanie wiekszosci wtadz samorzadowych
w  wojewddztwie, przedstawicieli lokalnych os$rodkéw naukowo-badawczych,
przedstawicieli szkét wyzszych, jak roéwniez regionalnego $éwiata biznesu, do
realizacji polityki rozwojowej zmierzajacej w kierunku gospodarki lokalnej. Polega ona
na m.in. aktywnym wspieraniu szybkiego rozwoju kluczowych elementow
infrastruktury komunikacyjnej: budowa Transkontynentalnego Portu Lotniczego
migdzy todzig aWarszawg, rozbudowa autostrad, modernizacja. potaczenia
kolejowego pomiedzy todzig a Warszawg, rozwdj lotniska im. Wt Reymonta.

Dziatania te prowadzone sa sukcesywnie przez caly okres trwania programu.
Zapewnlenle skutecznej realizacji dziatan, w szczegdlno$ci w zakresie infrastruktury
komumkacyjnej (kolej, autostrady, drogi, lotnisko), przyczynia sie do wplywu na
Ksztattowanie klimatu akustycznego.

Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta Lodzi na lata 2013 - 2031
(http:/ibip.uml.lodz.pl/ plik-php?id=33708)

Aktualna Wieloletnia Prognoza Finansowa miasta todzi (zwana dalej WPF) zostata
przyjeta uchwata Nr LIX/1243/13 Rady Miejskie] w todzi z dnia 27 marca 2013 r.
Obowigzek jej sporzadzania przez jednostki samorzadu teryiorialnego zostat
wprowadzony ustawg z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych.
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WPF wytycza diugookresowe ramy finansowe dziatalnosci miasta ustalajac m.in.
mozliwosci finansowania nowych zadan, dajac podstawe do zaciagani'a
diugoterminowych zobowigzan. WPF umozliwia réwniez dokonanie Wel'yflkaCjI
mozliwoséci sfinansowania dlugoterminowych przedsiewzieé.

Poniewaz wnikliwa analiza zamierzen inwestycyjnych stanowi podstawe wfaéciwegp
prognozowania dziatah w programie ochrony $rodowiska przed hatasem, do jego
sporzadzenia wykorzystano wykaz przedsiewzie¢ na lata 2013 - 2016 i lata
nastepne, ktory stanowi zatacznik nr 3 do Wieloletniej Prognozy Finansowej mlasta
todzi na lata 2013 - 2031.

Budzet miasta Lodzi na 2013 r.
(http:/ibip.umllodz.pl! plik.php?id=32542)

- W budzecie miasta Lodzi na rok 2013 uchwalonym uchwatg Nr LIV/1118/12 Rady
Miejskiej w Lodzi z dnia 27 grudnia 2012 r. (Dz. Urz. Woj. L.odzkiego z 2013 r. poz.
2222) zmieniong uchwatg Nr LV/1147/13 Rady Miejskiej w Lodzi z dnia 16 stycznia
2013 r., uwzgledniono szereg inwestycji, kidrych realizacja bedzie miata wptyw na
klimat akustyczny. Sa to:

- budowy nowych drog,

- przebudowy istniejgcych drég,

- opracowania nowych dokumentacji projektowych,

- analizy i ekspertyzy,

- strategie i koncepcje.

8.2.PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA LODZI NA LATA 2011 - 2014
Z PERSPEKTYWA NA LATA 2015-2018 .

Program ten jest dokumentem planowania strategicznego, zawierajacym ceié
“ikierunki polityki prowadzonej przez miasto i okre$lajacym wynikajace z mch
dziatania, dlatego jego ustalenia majg bezposredni i podstawowy wplyw na wszelkre
programy operacyjne, ktdére obejmujg zagadnienia ekologii migjskie;. ,

Program przedstawia aktualny stan srodowiska, okresla hierarchie niezbednyéh
dziatan zmierzajacych do poprawy tego stanu oraz umozliwia podejmowanie decyz'ji
administracyjnych przez rézne podmioty i instytucie dziatajace na terenie mlasta
todzi. ‘

W oparciu o diagnoze stanu poszczegélnych komponentéw Srodowiska na terenie
miasta, uwarunkowania zewnetrzne (obowigzujace akty prawne) i wewnetrzne,
atakze inne wymagania w zakresie jakosci $Srodowiska, okresiono liste tzw.

;“.‘
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priorytetéw ekologicznych, ktdérych realizacja ma doprowadzi¢ do redukcji emisji
hatasu.

Ochrona przed hatasem komunikacyjnym i przemystowym zgodnie z Programem
Ochrony Srodowiska dla miasta todzi ma zostaé osiagnieta poprzez:

1. systematyczng aktualizacie mapy akustycznej miasta i wykorzystywanie
informacji w niej zawartych,

2. klasyfikacje terenéw pod wzgledem akustycznym i strefowanie,

3. ograniczenie hafasu komunikacyjnego poprzez stosowanie elementéw
chronigcych przed hatasem $rodowiskowym, a w przypadku ograniczonych
mozliwosci technicznych i organizacyjnych, wypieranie funkcji mieszkaniowej
z budynkow potozonych przy pasach drogowych na rzecz ustug,

4. stosowanie elementéw chronigcych przed hatasem srodowiskowym w strefach
ucigzliwego oddziatywania hatasu,

5. rozbudowe sieci $ciezek rowerowych,

edukacje ekologiczng w zakresie ochrony przed hatasem,
7. promocje rozwigzan technologicznych ograniczajagcych emisje hatasu do
$rodowiska.

o

8.3.PRZEPISY PRAWA, W TYM PRAWA MIEJSCOWEGO, MAJACE WPLYW NA STAN
AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Miejscowy plan ogélny zagospodarowania przestrzennego miasta todzi,
zatwierdzony uchwatg Nr LVII/491/93 Rady Miejskiej w todzi z dnia 2 czerwca
1993 r. (Dz. Urz. Woj. Lodzkiege Nr 6, poz. 71 z pdzn. zm.) obejmujgcy swym
Zasiggiem cate miasto, utracit waznos¢ 31 grudnia 2003 r. na mocy art. 87 ust. 3
ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. z2012r. poz. 647, 951 i 1445 oraz z 2013 r. poz. 21, 405 1238).

W todzi, w okresie od 1997 r. do 2012 r. (wlgcznie) przyjeto Uchwatami Rady
‘Miejskiej w todzi, 57 miejscowych plandéw zagospodarowania przestrzennego (w tym
takze zmian).

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego majg duzy wplyw na

ksztattowanie klimatu akustycznego miasta, poniewaz okreslaja;

¥ e przeznaczenie terendéw oraz linie rozgraniczajgce terenow o réznym

. przeznaczeniu, jak rowniez zasady zagospodarowania,

. e zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

- e zasady ksztattowania =zabudowy (maksymalna wysoko$é zabudowy,
minimaina liczba miejsc do parkowania i sposéb realizaciji, linia zabudowy),

s szczegoOtowe warunki zagospodarowania terendw oraz ograniczenia w ich

uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy.

. 79



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Lodzi na lata 2013 - 2018

Zgodnie z art. 114, ust. 1 ustawy Prawo ochrony érodowiska, przy sporzadzaniu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, réznicuje sie tereny ;o
odmiennych funkcjach lub zasadach zagospodarowania. Nastepnie wskazuje sie,
ktére z nich nalezg do poszczegbinych rodzajow terendw, dla ktorych (w drodze
rozporzadzenia) okreslono dopuszczalne poziomy hatasu. i
Podczas okreslania funkcji terenu w miejscowych planach zagospodarowan;a
przestrzennego nalezy doktadnie przeanalizowa¢ mozliwos¢ wystapienia konﬂlktqw
zwigzanych 2z rdznymi standardami akustycznymi dla terenéw o rézny%
przeznaczeniu. -

8.4. STUDIUM UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGb
MIASTA £.ODZI Z DNIA 27 PAZDZIERNIKA 2010 R, JAKO DOKUMENT MAJACY WPLYW
NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA.

Studium jest dokumentem planistycznym okreslajgcym polityke zagospodarowanja
przestrzennego gminy, sporzadzanym dla jej catego obszaru. Zostalo przyjete
uchwatg Nr XCIX/1826/10 przez Rade Miejska w todzi z dnia 27 pazdziemika 2010
r. i zawiera wytyczne do sporzadzania planéw zagospodarowania przestrzennego. {.;

Studium, zwraca uwage, ze istotnym uwarunkowaniem okreslajgcym poz:om
warunkéw zycia Iludnosci todzi oraz funkcjonowania miasta jest transport
Dotychczasowy uktad drogowy todzi w wielu przypadkach jest mato funkcjonalny, co
szczegolnie jest odczuwalne poprzez. _4;:
— niski standard ustug w zakresie transportu publicznego,
— niekorzystne wskazniki dotyczace bezpieczenstwa ruchu, i
— wysoki poziom hatasu w okolicy zabudowy mieszkaniowe)j.

Przyczyny wyzej opisanych nieprawidtowosci to przede wszystkim:

— brak wyodrebnionego ruchu tranzytowego,

— brak wysokopojemnych i bezkolizyjnych tras komunikacji ZblOI‘OW&j
i indywidualnej,

~ niska przepustowos¢ tras komunlkacyjnych — waskie przekroje ullc
niesprawne wezly,

— niewystarczajacy ukiad tras odbarczajacych Srédmiescie todzi, quz
faczacych poszczegblne dzielnice miasta, %

— zly stan nawierzchni ulic i nawierzchni torowych, wywotany niskg Jakoscia
wykonania, zaréwno przy ich budowie, jak i remontach,

— przecigzenie ulic, wywolane ciezkim taborem towarowym,

— brak odpowiedniej ilosci parkingdéw i garazy, szczegolnie na obszarze
centralnym Lodzi. i
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W zwigzku z powyzszym w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania

przestrzennego todzi zostaly okreslone gtdwne cele strategiczne, ktére majg sie

przyczyni¢ m. in. do poprawy $rodowiska akustycznego miasta. Do celéw tych

naleza;

’ - wyksztatcenie racjonalnego i reainego uktadu komunikacyjnego miasta,

- zapewnienie zrownowazonego systemu transportowego i obstugi
komunikacyjnej miasta,

- poprawe standarddw obstugi komunikacyjnej miasta,

- zapewnienie priorytetu transportu publicznego wobec transportu
indywidualnego.

. 8.5.DOKUMENTY | MATERIALY WYKORZYSTANE DLA POTRZEB POSTEPOWAN
ADMINISTRACYJNYCH PROWADZONYCH W STOSUNKU DO PODMIOTOW
KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA, KTORYCH DZIALALNOSC MA NEGATYWNY

WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Obowigzujace przepisy kreujg narzedzia pozwalajgce wiasciwym organom na
podjecie dziatah zapobiegajacych negatywnemu wplywowi na stan akustyczny
$rodowiska. Organy te, w przypadku stwierdzenia negatywnych oddziatywan, moga
reagowac zarowno na wczesnym etapie projektowania przedsiewzieé, jak i na etapie
eksploatacji.

Iir:lstrumentem prawnym pozwalajgcym na ograniczenie emisji hatasu do pozioméw
qi_bpuszczalnych przed rozpoczeciem eksploatacji przedsigwzigcia, jest decyzja
o Srodowiskowych uwarunkowaniach. Uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane m.in. dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze lub
potencjalnie znaczaco oddziatywaé na $rodowisko. Lista decyzji, ktérych uzyskanie
musi by¢ poprzedzone wydaniem decyzji srodowiskowej jest przedstawiona w art. 72
ust. 1 i 1a ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji
o $rodowisku oraz o ocenach oddziafywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199, poz.
1277 i Nr 227, poz. 1505, z 2009 r. Nr 42. poz. 340, Nr 84, poz. 700 i Nr 157, poz.
1241, z 2010 r. Nr 28, poz. 145, Nr 106, poz. 675, Nr 119, poz. 804, Nr 143, poz. 963
i'Nr 182, poz. 1228, z 2011 r. Nr 32, poz. 159, Nr 122, poz. 695, Nr 132, poz. 766, Nr
135, poz. 789, Nr 152, poz, 897, Nr 163, poz. 981, Nr 170, poz, 1015 i Nr 178, poz.
1060, z 2012 r. poz. 460, 472, 908, 951 i1 1529 oraz z 2013 r. poz. 21, 165 i 1238).

VW decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wiasciwy organ okresla wymagania
dotyczace ochrony $rodowiska, w tym ograniczenia emisji hatasu do pozioméw
dopuszczainych, konieczne do uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do
wydania decyzji, o ktdrych mowa w art. 72 ust. 1, w szczegblnosci w projekcie
budowlanym.
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W przypadku podmiotéw korzystajacych ze $rodowiska, ktérych dziatalno$é rr';i;a
negatywny wplyw na stan akustyczny $rodowiska, instrumentami prawnyrhi
wykorzystywanymi w postepowaniach w stosunku do tych podmiotow, jest decyZJa
o dopuszczalnym poziomie hatasu.

Zgodnie z art. 1156a ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, w przypadku
stwierdzenia przez organ ochrony Srodowiska, na podstawie pomiarow w}asnyc_ifj,
pomiaréw dokonanych przez Wojewddzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska Iub
pomiarow podmiotu obowiazanego do ich prowadzenia, Ze poza zaktadem, w wyniku
jego dziatalnoéci, przekroczone sg dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje
decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu; za przekroczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu uwaza si¢ przekroczenie wskaznika hatasu Laggp 1ub Laggn. ‘
8.6. PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI HALASU Z INSTALACJI | URZADZEN, W TYM POJAZDOW,
KTOGRYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY
SRODOWISKA -

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdéw, ktére moga negatywnie wplynaé na kllmat
akustyczny maja zastosowanie nastepujace przepisy prawne:
s Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w spraW|e
zasadniczych wymagan dla urzadzen uzywanych na zewngtrz pomleszczen
w zakresie emisji hatasu do $rodowiska (Dz. U. Nr 263, poz. 2202, z 2006 r
Nr 32, poz. 223 oraz z 2007 r. Nr 105, poz. 718).

A
2

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 9 ustawy z dnia 30 sierpnia
2002 r. o systemie oceny zgodnosci (Dz. U. z 2010 r. Nr 138, poz. 935, 2201“1
r. Nr 102, poz. 586 i Nr 227, poz. 1367 oraz z 2012 r. poz. 1529)
Rozporzadzenie okresla rodzaje urzadzen podlegajacych ograniczeniu emisji
hatasu, wartosci dopuszczaine gwarantowanego poziomu mocy akustycznéj
urzadzen, rodzaje urzgdzen podlegajacych oznaczeniu gwarantowane_cjo
poziomu mocy akustycznej, metody pomiaru hatasu emitowanego przez
urzadzenia. ‘

o Rozporzadzenie Ministra infrastruktury z dnia 19 maja 2004 r. w sprawie
zakazow lotéw dla statkéw powietrznych niespetniajacych wymogdéw ochrony
Srodowiska w zakresie ochrony przed hatasem (Dz. U. Nr 140, poz. 1486 oraz
z 2005 1. Nr 96, poz. 816). :

Rozporzadzenie zostato wydane na podstawie art. 119 ust. 5 ustawy Praw‘.,b
lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, 951 i 1544 oraz z 2013 r. poz. 134, 62;8,
829 i 912), w celu zapobiegania oddziatywaniu Iotnictwa cywilnego na
$rodowisko oraz uwzglednienia wymagan wynikajacych z przepisow
miedzynarodowych. Rozporzadzenie wprowadza zakazy lub ograniczenia d!a
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samolotow cywilnych niespetniajacych wymagan ochrony $rodowiska w
zakresie ochrony przed hatasem, a takze okresla warunki i sposoby
wprowadzania wytaczen od tych zakazdw.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 kwietnia 2004 r. w sprawie
wymagan, jakie powinny speinia¢ statki powietrzne ze wzgledu na ochrone
Srodowiska (Dz. U. Nr 122, poz. 1271 oraz z 2005 r. Nr 189, poz. 1597).

Rozporzadzenie zostalo wydane na podstawie art. 53 ust. 2 ustawy Prawo -
lothicze. Rozporzadzenie okresla wzér $Swiadectwa zdatnosci statku.
powietrznego w zakresie hatasu, ktére jest wydawane przez Prezesa Urzedu

Lotnictwa Cywilnego.

Szczegotowe przepisy prawne dotyczace pojazdow drogowych:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkoéw technicznych pojazddw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. z 2013 r. poz. 951).

Rozporzgdzenie zostato wydane na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 i 1448
oraz z 2013 r. poz. 700 i991). Rozporzadzenie to okresla dopuszczalne
poziomy hatasu na zewnatrz pojazdu podczas postoju, mierzone w odlegtosci
0,5m.
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9. SRODKI FINANSOWE

9.1. KOSzZTY JEDNOSTKOWE DZIALAN PRZECIWHALASOWYCH

W Tab. 28 na potrzeby POSPH przyjeto szacunkowe koszty zwigzane z reallzaqq
- podstawowych zadan, dla poszczegéinych Zrédet hatasu.

- Uwaga

Nalezy pamieta¢, ze w wiekszosci przypadkéw podane nizej kwoty nie stanovji%
| wy’:apznie kosztu dziatan przeciwhatasowych. Nie da sie jednak wydzieli¢ nak%adéw
' na ograniczenie emisji hatasu z catkowitego kosztu inwestycji (np. przy zakuple
tramwa}u lub fotoradaruy).

Tab. 28 Szacunkowa kosztochtonno$¢ dziatan przeciwhatasowych przyjetych na
- potrzeby POSPH dla miasta todzi

Ekran akustyczny ) 800 / m?

Wymiana warstwy cieralnej drogi na 80/ m* ")
nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu

Hatas drogowy 0 ; : &
graniczenie predkosci ruchu
(ustawienie fotoradaru) 250000/ szt.

Sterowanie sygnalizacjg swieting ;
(koordynacja) - uspokojenie ruchu ****) !

o . 5500000 /kmtoru
Hatas Modernizacja torowiska pojedynczego
tramwajowy g
Szlifowanie szyn ***) 60 000 / km
Modernizacja torowiska 8 000 000 / km .
Ekran akustyczny ) 800/ m?
Szlifowanie szyn ***) 60 000 / km
Hatas kolejowy Ostona szyn 50 000 / km
Thumiki drgaf 80 000/ km
Niski ekran niecdchylany 500 / m? |
Smarownice 60 000 / szt. ‘j’-3
K Cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokosci (koszt
fundamentowania) i rodzaju uzytego materialu (wymagania akustyczne
i architektoniczne). '
K Podana kwota dotyczy tylko gérnej warstwy. O wiasnosciach timiacych dzwiek, przy

wymianie wszystkich warstw nawierzchni koszt wzrasta do ok. 130 zt/m?
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)  Szlifowanie szyn metodg HSG, trzy razy w ciagu roku
*r**}  Koordynacja sterowania sygnalizacjg $wieting reailizowana jest w ramach duzych
inwestycji i wydzielenie kosztoéw jednostkowych nie jest moziiwe.

9.2. ZRODLA FINANSOWANIA PROGRAMU

Realizacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem miasta todzi
zostanie przeprowadzona w gtéwnej mierze przy wykorzystaniu $rodkéw z budzetu
miasta. Srodki finansowe zostana skierowane miedzy innymi do nizej wymienionych
jednostek organizacyjnych miasta i spélek z udziatem miasta:

— Zarzad Drég i Transportu,
- Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — £odz Sp. z 0.0.

Podmiot zarzadzajgey szlakami kolejowymi, jakim jest PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., powinien w ramach wiashego budzetu zapewni¢ $rodki na sfinansowanie
dziatan ochronnych przewidzianych w Programie.

W odniesieniu do dziatan strategicznych, polegajacych na wymianie taboru
kolejowego, zrédia finansowania powinni zapewni¢ wszyscy przewoznicy kolejowi.

Jako potencjalne zrédla finansowania przedsiewzigé mozna wymieni¢ $rodki
nastepujacych funduszy ekologicznych:
~ Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska | Gospodarki Wodnej,
- Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;
w Lodzi.
Ponadto mozliwe jest uzyskanie kredytdw bankowych na preferencyjnych warunkach
oraz korzystanie ze srodkdw Funduszy Europejskich.
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10. KIERUNKI PROGRAMOWE DLA POSZCZEGOLNYCH ZRODEL HALASU ORAZ
HARMONOGRAM RZECZOWO-FINANSOWY DZIALAN

W wyniku przeprowadzonych analiz zgodnie z procedurs przedstawiong w Rozdz. 5,
~ ostatecznie wyznaczono obszary dziatania i planowane $rodki ograniczenia halasu
ktére przedstawiono w kolejnych podrozdziatach.
Kolejnos¢ realizacji dziatanh w ramach danego celu (krotko-, $rednio- i dtugo-
okresowego) jest dowolna.
- Wprowadzono nastepujace kody dla oznaczenia poszczegéinych dziatan:
¢ hatas drogowy — HD,
» hatas tramwajowy — HT, i
¢ hatas kolejowy — HK. .

Skutecznos¢ akustyczng i inne aspekty stosowanych dziatari oméwiono w Rozdz.
55. i w Rozdz. 56. W Rozdziatach 10.1. - 10.3. przedstawiono wskazniki
- skutecznosci i kosztochtonnosci proponowanych dziatan, obliczone wedlug wzordw
podanych w Rozdz. 5.1. Wskazniki te sg wyrazone w nastepujacych jednostkach:

* skuteczno$¢ rozwigzania antyhatasowego, S: (liczba osob objetych dziataniem

x dB),
» efektywno$¢ techniczna rozwigzania antyhatasowego, E — w procentach,
o kosztochtonno$¢ rozwigzania przeciwhatasowego, KCH: koszt dziatania

w ziotych / (liczba oséb x dB).

- Niezrealizowane dziafania POSPH 2010 zostaty uwzglednione w tej aktualizaéji
z uwzglednieniem kryteribw podanych w rozdz. 5.2, ale przede wszystkim po
. stwierdzeniu, czy nadal w danym obszarze wystepujg przekroczenia dopuszczalnych
- wartosci poziomu hatasu w $rodowisku. '

Ze wzgledu na strategiczny charakter Programu, w nastepnych podrozdziatach
. pominieto te obszary miasta, w ktérych zidentyfikowano niewielkie przekroczenia
~dopuszczalnych wartoéci  poziomu dzwieku i/lub bardzo matg liczbe oséb
narazonych na ponadnormatywny hafas, tj. gdy warteéé wskaznika M dla danego
- obszaru nie przekraczata wartosci 5.

101.  HALAS DROGOWY

W przypadku hatasu drogowego w ramach dziatar technicznych — wskazano

dziatania polegajgce na:
¢ wymianie warstwy $cieralnej drogi na nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu,
e zastosowaniu fotoradaréw w celu ograniczenia predkosci pojazddw,
¢ budowie ekranow akustycznych (jako dziatanie ostateczne).

- Szczegbtowe zestawienie dziatari, wraz z ich szacunkowg skutecznoscia, kosztem
- | efektywnoscia, przedstawiono w Tab. 30 i Tab. 31, odpowiednio dla celéw krotko-

86



Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta todzi na iata 2013 - 2018

i sredniookresowych. Proponowane cele dhlugookresowe przedstawiono w Tab. 32.
Wszystkie te dziatania beda posrednio finansowane z budzetu miasta.

Koszt wymiany warstwy $cieralnej drogi na nawierzchnig o obnizonej emisji hatasu
obliczono, jako koszt modernizacji powierzchni obliczonej, jako iloczyn szerokosci
ulicy oraz dlugo$ci odcinka ulicy, przy ktdrym wystepuje przekroczenie wartosci
dopuszczalnych poziomu dzwieku. Ponadto, zalozono, ze wymieniana bedzie tylko
gbérna warstwa nawierzchni jezdni (uktad jednowarstwowy).

Tab. 29 przedstawia klasyfikacje nawierzchni drogowych pod katem hatasliwosci (na
podstawie pracy: W. Gardziejczyk, Hatas toczenia jako kryterium wyboru technologii
wykonywania warstw $cieralnych. XLVIIl Konferencja Naukowa, Krynica 2002).
Wabeli zamieszczono wzgledng emisjg¢ hatasu dla poszczegolnych klas
nawierzchni. W ramach proponowanego w Programie dziatania polegajacego na
wymianie warstwy $cieralnej drogi na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu, nalezy
stosowaé przynajmniej nawierzchnie o zredukowane hatasliwosci (redukcja hatasu
3dB) lub — co bytoby rozwigzaniem optymalnym — nawierzchnie ciche (redukcja
hatasu 6dB).

Tab. 29 Klasyfikacja nawierzchni drogowych pod katem hatasliwo$ci

— pojedyncze dywaniki porowate
0 uziarnieniu kruszywa < 10mm

— podwidjne dywaniki porowate,

— nawierzchnie poroelastyczne

:Nawierzchnie ciche -6

¢ — SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu
<10 mm

Nawierzchnie o — dywaniki bitumiczne o uziarnieniu
zredukowanej -3 kruszywa <10mm

hatasliwosci —~ pojedyncze dywaniki porowate o

| uziarnieniu

—  kruszywa > 10 mm

— SMA o uziarnieniu kruszywa > 10 mm
— dywaniki bitumiczne o uziarnieniu 10-

Nawierzchnie o 16 mm
‘normalnej hatasliwosci — betony asfaltowe o uziarnieniu <16 mm

— betony cementowe o optymainym
| teksturowaniu
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- pOW|erzchn|owe utrwalenia
uszorstnione nawierzchnie typu SMA

— betony asfaltowe o uziarnieniu > 16mm

~ klasyczne betony cementowe '

— betonowa kostka brukowa przy
optymalnych uktadach potgczen

— kostka kamienna

— betonowa kostka brukowa bez
optymalizacji potgczen

— betony cementowe poprzecznie
rowkowane

Nawierzchnie o
podwyzszonej +2.5
hatasliwosci

Nawierzchnie o +4.5 +
hadmiernej hatasliwosci +8.5

Dia potrzeb okreslenia efektywnosci wymiany warstwy $cieralnej drogi na
nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu (w uktadzie jednowarstwowym’j
~w obliczeniach akustycznych zatozono, ze skutecznos¢ akustyczna nowych
nawierzchni wynosi 3dB (hawierzchnie o zredukowanej hatasliwo$ci).
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Tab. 30 Propozycj'e celéw krétkookresowych (do 2018 r.) redukcji hatasu drogowego

Pitsudskiego

Wodna -
Kopcirfiskiego

wymagana
weryfikacja
wplywu
oddzialywania
ulicy po
zakonczeniu
budowy Trasy
Garngj

ZDiT

900,05

900,05

Zgierska

Limanowskiego -
35 metréw za
Podrzeczng,

ograniczenie
predkosci
fuchu do
40 km/godz.

ZDiT

6,005

669,51

401,55

2690

40,02

1,86

Kopciriskiego

Narutowicza -
Matachowskiego

ograniczenie
pradkosci
ruchu do
50 km/godz.

ZDIT

0,005

631,28

309,89

832

41,67

6,01

Wolczariska

Aleja
Mickiewicza ~
Radwanska

wymiana
warstwy
scieralnej
drogi na
nawiarzchnig
o obrizonsj
emisji hatasu

ZDIiT

IZadanie wykonane
pomiedzy Mapg
akustyczng 2012

i ukoriczenfem
POSPH.
Orientacyjny koszt
dziatas
antyhalasowych
wynosk:
0,468

524,82

33,79

3585

36,78

Zadanis
wykonane
pomigdzy Mapg
akustyczng 2012
i ukoriczenism
POSPH.
Crientacyjny
keszi dzialad
antyhatasowych
WyNosi:
0,468

Zeromskisgo

Préchnika -
Zielona

wymiana
warstwy
scieralnej
drogi na
nawierzchnie
o cbnizonej
emigji hatasu

ZDiT

0,262

523,01

110,43

4257

78,80

61,63

Broniewskiego

Kilinskiego -
Aleja Smigtego-
Rydza

wymiana
warstwy
gcieralnej
drogi na
nawierzchnig
0 obnizonej
emisji hatasu

ZDiT

0,722

408,32

202,58

4803

28,52

160,36

Limanowskieg
-}

Brukowa - Aleja
Wiékniarzy

ograniczenie
predkosci
ruchu do

40 km/godz.
przy
zastosowaniu
fotoradaru

ZDIT

0,255

347,24

218,64

3042

37,61

83,83

Widkniarzy

Drewnowska -
Srebrzyiiska

ograniczenie
predkosci
ruchu do
50 km/godz.

ZDIT

0,005

328,74

283,51

1608

13,76

Przybyszewski
ego

Aleja Smiglego-
Rydza -
Milionowa

cgraniczenie
predkosci
ruchu do
40 km/godz.

ZDiT

0,005

32415

1563,9

3586

52,52

HD
10

tagiewnicka

Algja
Sikorskiego -
Julianowska

dokoriczenie
wyrmiany
warstwy
scisralngj
drogi na
nawierzchnie
o cbnizongj
emisji hatasu
na catym
przedmiotowy
m odeinku
ulicy
{modernizacja
rozpoczeta w
roku 2012)

ZDiT

1,657

208,88

155,57

1806

47,95

917,26
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Cele krotkookresowe

HD
11

Jaracza

Kilifiskiege -
Sterlinga

wymiana
warstwy
gcieralnej
drogi na
nawierzchnig
o obnizonej
emisji hatasu

ZDIT

0,244

269,29

100,1

2688

62,83

HD
12

Radwariska

Whélczariska -
Piotrkowska

wymiana
warstwy
scierafnej
drogi na
nawierzchnie
o obnizonej
emisji hatasu

ZDiT

0,226

208,97

191,66

1356

8,28

HD
13

Zgierska

Switezianki -
Aleja Widkniarzy

wymiana
warstwy
§cieralnej
drogi na
nawierzchnig
o obnizonef
emisji hatasu

ZDiT

0,730

123,68

38,84

645

68,57

HD
14

Rablefska

Traktorowa —
Krakowska

ograniczenie
predkosci
ruchu do
40 krm/godz.

ZDiT

0,005

114,88

63,72

328

44,52

HD
15

Zgierska

Zachodnia -
Limanowskiego

wymiana
warstwy
$cieralnej
drogi na
nawierzchnig
o obnizonsj
emisji hatasu

Z2DIT

0,355

102,03

52,68

1161

48,37

HD
18

Kopeifiskiego

Jaracza -
Narutowicza

ograniczenie
predkosci
ruchu do

40 km/godz.

ZDiT

0,005

82,97

32,21

138

61,18

HD
17

Zeiomskiego

Kapernika -
Aleja
Mickiewicza

wymiana
warstwy
Scieralngj
drogi na
nawierzchnie
0 obnizanej
amisji hatasu

ZDiT

0,486

71,90

49,90

77

30,47

HD
18

Limanowskieg
o

Brzoski -
Zachaodnia

egraniczenie
predkosci
ruchu do

40 km/godz.
przy
zastosowaniu
fotoradaru

ZDiT -

0,255

428,32

246,09

2788

42,55

HD
19

Wélczanska

Radwariska -
Pabianicka

wymiana
warstwy
icieralnej
drogi na
nawierzchnig
o obnizongf
emisji hatasu

ZDIT

Zadanie wykonane;
pomigdzy Mapg,
akustyezng 2012
i ukoriczeniem
POSPH.
Orientacyjny koszt
dziatani
antyhatasowych
WyYNosi:
1,154

346,38

73,76

2592

78,71

Zadanie wykonang|
pomigdzy Mapa,
akustyczng 2012
i ukoriczeniem
POSPH.

Orie}x cyjny koszt

-dziatar)

antyhatasowych
fwynosi:

1,154

HD
20

Plac Koscielny
{ Wojska
Polskiego

Zgierska -
Franciszkariska

ograniczenie
predkogci
ruchu do
40 km/godz.

ZDIT

0,006

309,52

212,38

2094

31,38

¥

2,39

HD
21

Jaracza

Wschodnia -
Kilitskiego

wymiara
warstwy
$cieralngj
drogi na
nawierzchnie
¢ obnizongj
emnisi hatasu

ZDIT

0,208

276,67

108,66

4317

60,71

47,82

00
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Cele krotkookresowe

HD
22

Sienkiewicza

Tuwima - Ateja
Pifsudskiego

ograniczenie
predkosci
ruchu de
40 kmigodz,

ZDiT

0,005

246,49

1282

2204

47,99

2,27

HD |
23"

tagiewnicka

Julianowska -
Zawiszy
Czarnego

wymiana
warstwy
scierainej
drogi na
nawiarzchnig
0 obnizongj
emisji hatasu
(dokoriczenie
Inwestycji)
ograniczenie
predkosci
ruchu do

40 kmigodz.

ZDiT

1,206

22597

34,89

6895

84,56

219,83

HD
24

Lutemierska

Kionowa -
Zachodnia

wymiana
warstwy
$cieralnej
drogi na
nawierzchnie
0 obnizongj
amisji hatasu
ograniczenie
predkosei
ruchu do

40 km/godz.

ZDiT

1,578

215,90

27,70

6285

87,17

251,07

HD
25

Traktorowa

Aleksandrowska
- Rojna

wymiana
warstwy
Scieralnej
drogi na
nawierzchnig
0 obnizonegj
emigji hatasu

ZDIT

0,368

183,20

2117

3030

88,44

1214

HD

26

Sienkiewicza

Narutowicza -

Tuwima

ograniczenie
predkosci
ruchu do
40 km/god=z.

ZDiT

0,005

17,62

126,62

2144

29,33

HD

a7

Dabrowskiego

Tatrzafiska -
Gojawiczyhskiej

ograniczenie
predkosci
rushu do

40 km/godz.
przy
wykorzystaniu
fotoradaru

ZDiT

0,255

172,72

07,54

4438

43,53

57,46

HD
28

Piotrkowska

Kostki -
Mifionowa

ograniczenie
predkosci
ruchu do
30 km/godz.

ZDiT

0,005

134,27

38,13

80

71,8

5.1

HD
29

Dabrowskiego

Aleja Smigtego-
Rydza -
Tatrzariska

wymiana
warstwy
$cieralnej
drogi na
nawierzchnie
0 obnizonej
emisiji hatasu

ZDIT

0,462

108,74

19,85

2220

81,75

208,17

HD
30

Srabrzynska /
Cgrodowa

Kasprzaka «
Gdarniska

wymiana
warstwy
Scieralngj
drogi na
nawierzchnie
© obnizonej
emisji hatasu
{na odcinku od
ul. Kasprzaka
do

ul. Cmentarnej
— dokoriczyé
rozpoczeta,
inwestycje

ZDiT

0,375

101,08

45,98

3798

54,74

98,81
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ZT |
Cele krétkookresowe

HD
31

Kopcinskiego

Pomorska -
Jaracza

ograniczenie
predkosci
ruchu do
40 km/godz.

ZDiT

0,005

16,82

4,06

130

74,34

38,48

HD
.32

Bandurskiego

Maratofiska -
wiadukt nad
terami
tramwajowymi
przy
Karolewskiej

ograniczenig
predkosci
ruchu do 40
km/godz.

ZDIT

0,005

7,18

7,18

184

27,17

HD
33

Maratoriska

Bandurskiego -
Wilenska

ograniczenie
predkeséci
ruchu do 40
km/godz.

ZDiT

0,005

8,19

5,49

B2

32,97

‘80,65

HD
34

Narutowicza

Kopeinskiego -
Tramwajowa

wymiana
warstwy
Scieralng]
drogi na
nawierzchnig
o obnizonef
emisji hatasu

ZDiT

0,342

242,05

56,65

2157

76,68

168,43

HD
‘35

Narutowicza

Plac
Dabrowskiego -
Kiliriskiege

wymiana
warstwy
Scieralngj
dragina
nawierzchnie
4 obnizongj
amisji hatasu

ZDiT

0,455

73,00

17,06

2814

76,64

161,61

HD
36

Narutowicza

Kiliriskiego -
Piotrkowska

wymiana
warstwy
scieralnej
drogi na
nawierzchnia
0 obnizenej
emisji hatasu

ZDIT

0,431

67,87

14,71

1668

78,33

258,34

HD
37

Narutowicza

Tramwajowa -
Plac
Dabrowskiego

wymiana
warstwy
Scigralnaj
drogi na
nawierzchnie
o obnizongj
emigji hatasu

ZDiT

0,654

16,50

0,08

636

99,52

028,34

HD
+38

Zielona

Piotrkowska -
Kofciuszki

wymiana
warstwy
Scieralnej
drogi na
nawierzchnie
0 obnizonej
emisji hatasu
ograniczenie
predkosci
ruchiu do 40
km/godz,

ZDiT

0,123

179,51

32,63

2145

81,88

57,53

HD
39

Ziglona

Wolczanska -
Gdariska

wymiana
warstwy
Scieralngj
drogina
nawiarzchnig
0 obnizenej
emisji hatasu
ograniczenie
predkosci
ruchu do 40
km/gadz,

ZDiT

0,113

26,22

1685

100

87,07

92




Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta t.odzi na lata 2013 - 2018

Cele krotkookresowe

- wymiana
warstwy
&cieralnej

) dregi na
nawierzchnie

'1'3 Zielona ZS:;??:‘;ZQ'D o obnizone] Zbit 0,144 5 | 17,08 3,35 | 1005 | 80,35 131,67
’ amisji hatasu

- ograniczenie
predkosci
fuchu de 40
km/geodz.

- wymiana
warstwy :
scieralnej '
drogi na i

: . nawierzchnig

'1[1’ Zielona %Z{i‘;’;“fv‘;ﬁgg‘; o obnizonsj ZDiT 0,425 5 | 11822 | 654 | 6310 | 94,47 67:42

emigji hatasu .

- ograniczenie
predkosci
ruchu do 40
kmigodz.

- wymiana
warstwy
$cieralngj
drogi na
nawierzchnie

. ,*12' Inflancka tasg'el‘i‘gm@“ oobnizone] ZDIT 1,827 5 | 51556 | 128,94 | 8910 | 74,99 278,87
Y emisji hatasu

- ograniczenie
predkoici
ruchu do 50
km/godz.

- wymiana
warstwy
§cieralnej
dregi na
nawierzchnig .

"D | ustronna gza;zi’”‘fk; o obnizonej ZDiT 0,764 4 | 708 318 | 238 | se3 | 32380

emisji hatasu

- ograniczenie
predkosci
ruchu do 50
km/godz.

Inflancka — —  ograniczenie

HD 1 steykowska 200 metrow za predkosci ZDiT 0,006 2 | 14724 | 7834 | 1046 | 2870 478

44 ruchu do
Rogowska 50 km/godz

Okélna—-550 | — ograniczenie
Strykowska melréw za predkosci ZDiT 0,008 2 | 751 496 | 114 | 3395 43,86

- ruchu do
Lodzianka 50 km/godz

—  ograniczenie

HD Okélna - granica predkosci ' '
46 Strykowska miasta ruchu do ZDiT 0,005 2 25,58 9,46 530 63,03 9,43
50 km/godz

Halas drogowy — cele krotkookresowe = faczny koszt realizacji [min PLN]: 16,812

HD
45

93
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Tab. 31 Propozycje celéw $redniookresowych (2019 r. — 2023 r) redukcji hatasu
‘ drogowego

Cele Sredniookresowe

HD

47 Paderewskiego

Rondo Lotnikew
Lwowskich -
Karpacka

wymiana warstwy
Scieralnej drogi na
nawierzchnie

© obnizone] emisji
hatasu

ograniczenie predkosci
ruchu do 50 km/godz.

ZDiT

0,872

725,04

189,36

10910

73,88

89,07

HD Wajska
48 Polskiego

Franciszkariska -
Glowackiego

wyrtiana warstwy
Scieralnej drogi na
nawierzchnie

o obnizonej emisji
hatasu

ograniczenie predkosci
ruchu do 50 km/godz,

ZDiT

0,975

684,77

168,88

5165

75,34

188,78

HD

49 Rzgowska

Paderewskiego -
Strazacka

wymagana waryfikaca
widywu oddziahywania
uficy po zakonczeniu
budowy Trasy Gérngj

ZDiT

681,55

681,55

" HD

50 Franciszkarska

Inflancka -
Wojska
Polskiego

upfynnienie ruchu przy
wykerzystaniu
fizycznych
spowalniaczy ruchu
drogowego

ZDiT

0,050

669,20

448,76

4638

38,24

10,78

HD

51 Paradna

Trybunalska -
Rzgowska

wyrnagana weryfikagia
wpfywu oddziatywania
ulicy po zakonczeniu
budowy Trasy Goérnej

ZOiT

452,00

492,00

HD

52 Pitsudskiego

Kopoiriskiego -
Niciarniana

ograniczenie predkosci
ruchu do 50 km/godz.

ZDiT

0,008

479,05

300,79

2604

37,21

HD

53 Smiglego-Rydza

Grota-
Rowackiego -
Bronigwskiego

wymiana warshwy
scieralngj drogi na
nawierzchnig

o obnizcnej emisji
hatasu

uplyrnienie ruchu
budowa ekranu
przeciwhatasowego na
wysokoécl domu opieki
spoteczne]

ZDiT

2825

398,07

297,11

9564

25,36

274,51

HD

54 Rzgowska

Strazacka -
Paradna

wymagana weryfikacja
wplywu oddzialywania
ulicy po zakoniczeniu
budowy Trasy Gomej

ZDiT

355,61

35561

i up

55 Paderewskiego

Rzgowska -
Tuszyiiska

wymagana weryfikacja
wplywu oddziatywania
ulicy po zakonczeniu
budowy Trasy Gornej

ZDiT

344,90

344,90

HD

56 Paderewskiego

Tuszyiiska -
Karpacka

wymagana weryfikacja
wplywu oddziabywania
uliey po zakonczeniu
budowy Trasy Gérngj

ZDIT

328,01

328,01

HD

57 Zgierska

Switezianki -
granica miasta

wymiana warstwy
§cieralnej drogi na
nawierzchnie

o obnizonej emisji
hatasu

budowa ekrandw
przeciwhatasowych po
wschodnigj i
zachodnigj stronie ulicy

ZDiT

4,073

309,14

85,37

2991

78,85

1361,6

HD

58 Pabianicka

wigdukt kolejowy
przy Leszczowsj
- Aleja 3 Maja

wyrnagana weryfikacja
wplywy oddzialywania
ulicy po zakoriczeniu
budowy Trasy Gornej,
trasy S8 oraz
autostrady AT

Z0iT

270,18

270,18
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wymiana warstwy
" ! e $cieralngj drogi na
Ho | Flsudskiego/ Nicariana - nawierzchnie DT | 3,287 24554 | 56,08 | 2202 | 77,6 | 14728
o cbnizonej emisji
hatasu
wymagana weryfikacja
Rondo Lotnikéw wplywu oddziatywania
HD i Ewowskich - ulicy po zakoriczeniu ]
50 Pabianicka Aleja Jana bud%\%y Trasy Gérnej, ZoiT 0 222,38 | 222,38 0 0 ]
Pawia Il trasy S8 oraz
autostrady A1
wymiana warstwy
I 4cieralnej drogi na
W01 ulianowska tagzg‘;’r':ﬁ'a‘a : nawierzohnie. zoiT | 1,554 180,02 | 68,56 | 4749 | 62,1 | 327.13
o obnizonej emisji
hatasu
. wymagana weryfikacja
H‘D o 3 Maja - wplywu oddzi.a{ywania !
a2 Pabianicka Odrzariska ulicy po zakoriczeniu ZDiT 0 162,12 | 162,12 0 0 o
5 budowy Trasy Gornej
craz S8
wymiana warsfwy
Wojska scieralng] drogi na
H0 | Poiskiego / Stgﬁ;’e“’z’ﬁga' navierzchnls. ZDiT | 1,021 149,15 | 12886 | 543 | 136 | 19790
Brzeziiska o obnizonej emisj
hatasu
Kosynieréw wymagana V\{eryflkaQJa
%'2 Trybunalska Gdyrﬁskich- wptywu oddziatywania | ;o | g 101,08 | 101,08 0 0 0
Demokratyczna ulicy po zakonczemu_
budowy Trasy Gérnej
wymiana warstwy
$cieralnej drogi na
HD Szczecifiska - nawisrzchnie . 11516
Aleksandrowska . - © obnizonej emisji ZDIiT | 1,261 86,89 16,63 1095 | 80,88 !
65 granica miasta hatasy 6
‘ ograniczenia predkosci
ruchu do 40 km/godz.
wymagana weryfikacja
wplywu oddziatywania
';2 Kolumny Ts:%ivzvg‘lfsl; a ulicy po zakoriczeniu ZDiT 0 81,02 81,02 0 0 o}
- budowy trasy S8 oraz
autostrady A1
| 4 5 wymagana weryfikacja
Paradna - w u oddziatywania "
&7 Rzgowska granica miasta ulmo zakoﬁcigniu ZDiT 0 64,58 64,58 ¢ 0 0
. budowy Trasy Gormej
ograniczenie predkosci -
*'E'Sg Kopciriskiego T]:”,}?:L’Lasl'd’:ga %%?ﬁkgﬁgyf:ﬁ}’jta“'” ZDIT | 0,255 5764 | 2050 | 230 | 48,66 | 11087
f predkoéci
: wymiana warstwy
HD ) Julianovgska - 30 $cieralnej drogi na .
P Zgierska metrow za nawierzchnig ZDiT | 0932 198,30 78,84 6621 60,24 | 140,78
. Adwokacks, © obnizonej emisji
hatasu
: wymiana warstwy
! . . $cieralngj drogi na
Ho gpgzybyszews'“e P;a}{:;’;f;‘;g nawierzchnie zoiT | 0761 19644 | 9546 | 4683 | 5141 | 162,52
0 obnizonej emisji
hatasu
wymiana warstwy
] Scieraingj drogi na
: nawierzchnie
12| erochnika Sdaneka o obnizone] emisji ZDIT | 0,205 162,00 | 6475 | 6610 | 60,05 | 30,98
hatasu
ograniczenie predkosci
: ruchu do 30 kmigodz.
";[2) Pamorska K°p.°r':;';':9° . fféﬁﬂ'gﬁegéekﬁn’?;;‘gic' ZDiT | 0,006 139,31 | 8583 | 660 | 7442 | 7,58
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Cele sredniookresowe
wymiana warstwy
. $cieralnej drogi na .
HO' | Rokicifiska Gajcego - nawierzchnig ZDIT | 0,762 197,42 | 4947 | 1275 | &4 | 507,68
granica miasta . -
© obnizonej emisji
hatasu
Tuszyfiska - wymagana weryfikacja
"2 | Pyneypaina Kosynierow wplywu oddziatywania | g | o737 | 9737 | o o 0
Gdyriskich ulicy po zakoncz_enlu'
budowy Trasy Gomej
wymiana warstwy .
; ; scieralnej drogi na
2 | Tuszyrska Kf’?;ﬂfxf:;ﬁg" nawierzchnie 2oiT | 0,215 6243 | 329 | 510 | 473 | 4213
o chnizonej ermisji
halasy
wyrmiana warshwy
P scieralnej dregi na
';g Zgierska K;'a.z'efw'c"a' nawierzchnle ZDiT | 0,531 2047 | 218 | 1623 | 9550 | 22724
ojezierska " I
o abnizonej emisji
hatasu
s : wymiana warstwy
. Alaja Smiglego- scieralnej drogi na
';? gpgz"byszews‘"e ydza - nawierzchnie ZDiT | 0,207 2074 | 2974 | 657 o | 31481
Przedzalniana © obnizonej emisji
halasu
Obywatelska - ) ) !
"0 | Poltechni Rondo Lotnikew ograniczenie predkosci | zpir | g gos 2748 | 1638 | 876 | 4039 | 868
Lwowskich ruchu do 50 km/godz.
wymagana weryfikacja
HD Rondo Insurekcji wplywu oddziatywania
79 Broniewskiego Kosciuszkowskie ulicy po zakosiczeniu ZDiT 1] 24,19 23,96 0 0,85 G
|- Rzgowska budowy Trasy Gornej
oraz trasy 88
wymiana warstwy
4cieralnej drogi na
nawierzehnie
© obnitonej emisji
HD ) Szczecifiska — hatasu . 2978,2
80 Rojna Traktorowa ograniczenie predkosci 2D | 7327 49.06 447 2480 | 90,89 6
ruchu do 50 km/godz. -

uspokejenie ruchu
poprzez budowe 3

rond

Halas drogowy - cele $rednicokresowe — tgczny koszt realizaci fmin PLN]: 27,028
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Tab. 32 Propozycje celéw diugookresowych (po 2023 r.) redukcji hatasu drogowego

Gele diugookre

280We

HD
81

Smiglego-
Rydza

Przybyszewskiego
- Grota-
Roweckiego

wymiana warstwy
$cieralnej drogi na
nawierzchnie

¢ obnizonej emisji
hatasu

ZDIT

0,701

3 | 540,35 | 150,05

6086

72,23

114,96

HD
82

Tuwima

Wodna -
Kopciriskiego

Rozbudowa pasa
drogowego, w tym
wymiana warstwy
4cleralngj drogi na
nawierzchnie

0 obnizonej emisji
hatasu

cgraniczenie predkosci
ruchu do 40 kmigodz.

ZDiT

0,422

5 | 244,01 | 46,76

3325

80,84

127,02

HD
83

Jana Pawta If

baska -
Obywatelska

wymiana warstwy
Scieralnej drogi na
nawietzchnie

0 obnizongj emisji
hatasu

ograniczenie predkosci
ruchu do 50 km/godz.

ZDiT

2,346

5 | 147,89 | 42,44

1635

71,3

1434,67

Hb
84

Przedzalniana

Tuwima - Aleja
Pilsudskiego

wyimiana warstwy
Scieralnej drogi na
nawierzchnie

© obnizonej emisji
hatasu

ZDiT

0,443

3 | 37230 | 210,02

3249

43,58

136,25

HD
85

Wietkopolska

Aleksandrowska -
Pulaskiego

wymiana warstwy
cleralnej drogi na
nawlerzchnie

o obnizongj emisji
hafasu

ograniczenie predkosci
ruchu do 40 km/godz.

ZDiT

0,714

5 | 13641 | 031

8665

98,77

82,45

HD
86

Tatrzatiska

Grota-Roweckiego
- Dabrowskiego

wymiana warstwy
$cieralnej drogi na
nawierzchnig

© obnizonej emisji
halasu

ZDIT

0,354

3 | 10582 | 6591

4080

37,71

86,76

HD
a7

Szczeciiska

45 metréw przed
Hodowlang - 330
meafrow za
Skibowg,

wymagana weryfikacja
wplywu oddziatywania
ulicy po zakonczeniu
budowy trasy S14

ZDiT

- | 3005 | 30,08

HD
g8

Tatrzariska

Dabrowskiego -
Broniewskiego

wymiana warstwy
4cieralnej drogi na
nawlerzchnig

¢ obnizonej emisji
hatasu

ZDiT

0,244

3 3,77 2,01

84

46,68

28056,39

HD
g9

Kiliriskiego

Narutowicza —
Tuwima

wymiana warstwy
4cieralnej drogi na
nawigrzchnig

o obnizonej emisji
hatasu

ograniczenie predkosci
ruchu do 50 km/godz.

ZDiT

0,798

5 [ 13353 | 20,01

2230

85,01

-358,38

HD
80

Kilinskiego

Tuwima — Aleja
Pitsudskiego

wymiana warstwy
&cieralnej drogi na
nawierzchnie

0 obnizonej emisji
hatasu

ograniczenie predkosci

ruchu do 50 km/godz.

ZDiT

0449

5 | 112,56 | 38,74

5650

67,36

80,82

Halas drogowy ~ cele dlugookresowe — taczny koszt realizac)

i [min PLNJ: 6,472
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10.2. HALAS TRAMWAJOWY

Ponizej w Tab. 33 — Tab. 35 przedstawiono proponowane w ramach Programu

dziatania redukujgce emisje hatasu tramwajowego. Tab. 33 przedstawia dziatania

- w celu operacyjnym krotkookresowym, Tab. 34 — sredniookresowym, a w Tab. 35 —

. diugookresowym. Zaproponowano nastgpujace dziatania redukujgce hatas

tramwajowy:

' o  szlifowanie szyn, i
¢  modernizacja torowiska. ;

.‘:Wéréd srodkdéw ochrony akustycznej proponowanych dia poszczegdinych odcinkdw
f linii tramwajowych, pominigto dziatanie polegajace na wymianie taboru na cichy. Jest
. to spowodowane tym, Ze wymiana taboru stanowi érodek redukcji hatasu dotyczacy
~cafej sieci tramwajowej, a nie tylko wybranych odcinkéw linii. Aby moc okresli¢
' skutecznosé akustyczna takiego dziatania, nalezatoby w obliczeniach akustycznych,
dla poszczegbinych odcinkow, okresli¢ procentowo udziat taboru cichego. Ponadto,

w praktyce ze wzgledu na koszty, wymiana taboru nastepuje etapami i jest procesem

wieloletnim. Zatem wymiane taboru, nalezy potraktowaé, jako stopniowo
wprowadzang dodatkowg metode walki z hatasem, ktéra bedzie realizowana poprze,:'z
: zastgpowanie wyeksploatowanych pojazdéw nowymi o nizszej emisji hatasu.

iW celu utrzymania torowiska w dobrym stanie technicznym zaleca sie cykhczne
szlifowanie szyn — przynajmniej dwa razy w ciggu roku.

;W tabeli, oprécz warto$ci proponowanej metody redukcji haftasu, podano réwniez
-wartos<:| wskaznika M - przed i po podjeciu dziatan redukujacych hatas oraz
. okreslono koszty. E

1
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Tab. 33 Propozycje celéw krétkookresowych (do 2018 r.) redukeji poziomu hatasu
tramwajowego

Cele krétkookresowe
HT1 | Pomorska Vxﬁﬁ:‘;’k‘[‘g; - szlifowanie szyn ZDiT | 0037 | 3 | 17887 | 404 { 1956 | 7718 | 18,88
HT2 | Pomorska P iorosdl~ | salfowanieszyn | ZDIT | 0,018 | 3 | 14447 | 3423 | 1671 | 7631 | 10,85
zmiana organizacji
. ' . ruchu
HT3 | Zwirki A'%‘]‘g’;ﬁiﬂ‘;iﬁ" " | (przeniesienie ZDiT 0 5 | 11397 | 1015 | 1245 | 832 0
: wigkszosci ruchu
na ul. Piotrkowska)
HT4 | P Sterlinga - . . ]
- omorska Kamifiskiego szlifowanie szyn ZDiT 0,061 3 104,79 | 31,67 | 1653 | 69,78 30,8
MT5 | Pomorska K"S’tn:r‘,‘i‘:gg - szlifowanie szyn ZDiT | 0057 | 3 | 9047 | 2833 | 1575 | eg60 | 38,14
HT6 | Gdarska Lagicnaw - szlifowanie szyn | ZDIT | 0,027 | 3 | 8690 | 14,00 | 1764 | 8379 | 1538
X " Gdariska - modernizacja .
HT7 Legiondw Zachodnia torowiska ZDIT 3.299 5 78,23 0 5025 100 656,46
. Aleja Wiokniarzy - modernizacja . p '
HT 8 Kopernika Gdanska torowiska ZDiT | 13990 | & 70,50 0 4530 100 3088,28 )
. - Narutowicza - . . .
HT @ | Kopcirskiego Matachowskiego szlifowanie szyn IDIT | 0,047 3 66,73 | 12,38 | 942 | 8145 49,97
: I Tuwima - Aleja medernizacja "
HT 10 | Kilifskiego Pilsudskieqn torowiska ZDNT 7,650 5 63,08 0 4050 100 1888,85
HT11 | Piotrkowska “’”‘N',?""gﬁﬁ,'\‘;‘:“ " | szlifowanie szyn ZDIT | 0081 | 3 | 57,38 | 2529 | 1470 | 8591 | 2085
i A Gdariska - modernizacja y
I-_l 12 | Legionéw Zeromskiego torowiska ZDiT 2,970 56,34 0 3620 100 820,38
HT 13 | Piotrkowska Zwirki - Radwariska | szlifowanie szyn ZDiT 0,042 3 61,46 | 28,57 | 1524 | 44,48 27,85
HT14 | p Rendo Solidarnosci . f ’
] cmorska - Tamka szlifowanie szyn ZDIT | 0069 | 3 | 3482 | 3283 | 282 | 617 244,46
HT 15 | Kosciuszki Aleja Mokiewicza - | saifowanie szyn | ZDIT | 0044 | 3 | 2281 | 701 | 642 | 7863 | 69,01
" : Wodna - modernizacja p
HT 16 | Pilsudskiego Kopciriskiego torowiska ZDIT 6,033 5 32,46 0 2085 100 28893,47
HT 17 | Pomorska Ki’?;?:'g:ﬁg = | szlifowanieszyn | ZDIT | 0040 | 3 | 27,88 | 2257 | 1074 | 1890 | 4518
_— Narutowicza - modernizacia .
HT 18 | Kilifiskiego Tuwima torowiska ZDiT 6,174 5 2577 0 1665 100 37304
: L, Plac Wolnosci - modernizacja f
HFT 19 | Legionow Zachodnia torowiska ZDIiT 1,382 5 17,51 0 1125 100 1228,04
. Kilinskiego — Aleja modernizacja . n
HT 20 | Dabrowskiego Sm_iglego-Rydza torowiska ZDIT 8,602 5 13,77 0 885 100 720,08
: . ) Kopciriskiego - modernizacja f :
HT 21 | Pifsudskiego Niciarmiana torowiska ZDiT 17,480 5 4,98 1} 320 100 54624,45
i Rzgowska - 160 P
HT 22 | Daprowskiego metrow przed tm"de.' "lizaqa ZoiT | 2204 | 5 | 405 0 280 | 100 | 8e2475 -
; Lomzytiska orowiska
Objazdowa - modernizacja f .
HT 23 | Karclewska Wileriska torowiska ZDiT 3,220 5 234 0 160 100 21464,3
. . Niclarniana - modernizacja ; 6
HT 24 | Pilsudskiego Sobolowa torowiska ZDIT | 3,668 5 0,00 0 0 0 0
odeingk 50 metrdw o
HT 25 | Bratystawska ha wysokosci ?;f:v‘jg‘k";acja ZDiT | 0607 | 5 | 0397 0 0 0 0
Wicslarskiej

Hatas tramwajowy — cele krétkookresowe ~1aczny koszt realizacji {min PLN]: 77,841

% Brak zabudowy mieszkaniowej. Przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku wystepuja na budynku

szkoty

7 Warto$¢ M okreslona na podstawie przekroczen dopuszczalnych wartosei wskaznika Ly
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Tab 34 Propozycje celéw $redniockresowych (2019 r. — 2023 r.) redukgji p02|omu
" hatasu tramwajowego ‘

Cele $rednlookresowe ]
HT 26 | Zgierska Hranowskiego | saifowanieszyn | ZDIT | 0076 | 3 | 78,53 | 35,33 | 3066 | 55,58 | 24,66
HT 27 | Gdanska Prochnika - Ziefona | szlifowanie szyn ZDIiT | 0,056 3 59,69 0 2301 100 24,13
HT 28 | Kifinskiego N;‘r’lﬁfﬁm szlifowanieszyn | ZDIT | 0027 | 3 | 57,91 | 4242 | 2232 | 2675 | 12,22
"HT 29 | Franciszkariska qug;gggl:ew " | slifowanie szyn ZDIT | o089 | 3 | 57.68 | 9,86 | 2223 | 8273 31,06
- i
"HT 30 | Przybyszewskiego P;g}[r'i‘;:’:gg © | solifowanieszyn | ZDIT | 0123 | 8 | 5113 | 28 | 1971 | o452 | €234
ST Aleja Pitsudskiego - . ] ] T
HT 31 | Kiliiskiego Tymienieckiego szlifowanie szyn ZDIT 0,121 3 44 67 10,81 | 1722 | 75,8 79,02
HT 32 | Narutowicza Kﬁ%%ﬁ:}ﬁi%- szlifowanieszyn | ZDIT | 0,050 | 3 | 37,22 | 296 | 1434 ; 9205 | 34,84
HT33 | Limanowskiego zedricaa - szlifowanieszyn | ZDIT | 0048 | 3 | 2403 | o |41311 | 100 | 3893
HT 34 | Kilifiskiego R e':‘%m}fkgasr szlifowanieszyn | ZDIT | 0,027 | 3 | 32,08 | 483 | 1236 | 8494 | 2318
HT 35 | Zielona P;’;’ckl%':;'i‘: - szlifowanie szyn | ZDIT | 0,021 | 3 | 3043 o | 1173 | 400 18,13
HT 36 | Nowomiejska Ogr ﬁ;ﬁgg;r'“ szlfowanieszyn | ZDIT | 0024 | 3 | 2716 | o | 1047 | 100 | 22,02
HT37 | Narutowicze ok, | Selfowanieszyn | Z0iT | 0088 | 3 [ 2620 | o [1014 | 100 | s
HT 38 | Kosciuszki B Sierpnia - Struga | szlifowanie szyn ZDiT 0,043 3 25,92 0 999 100 43,23
HT 39 | Narutowicza Plac D_aggv"\","’k'eg" szifowanieszyn | ZDIT | 0,023 | 3 | 2421 | 561 | 980 | 77,48 | 2428
L Milionowa - . . - :
HT 40 | Kilifigkiego Przybyszewskiego szlifpwanie szyn ZDiT 0,053 3 23,19 7,79 894 | 66,41 5%,26
petla przy o
HT 41 ; Limarowskiego Woronicza - Aleja szlifowanie szyn ZDIT 0,098 3 2272 0,23 876 | 98,80 112,056
Widkniarzy i
HT 42 | Pabianicka Bednarska - saifowanieszyn | ZDIT | 0063 | 8 | 2266 | o | 873 | 100 | &1,18
HT43 | Kilihskiego Rew‘j':f;'cz““ " | szifowanieszyn | ZDIT | 0027 | 3 | 2211 | 1362 | 852 | 284 | a¥ee
. . Klonowa - . . . -
MT 44 | Limznowskiego Sierakowskiego szlifowanie szyn ZDIT 0,049 3 20,87 0 804 100 61,41
HT 45 | Zachodnia 'fr%';?;’i‘lfa' szlifowanie szyn | ZDIT | 0028 | 3 | 2008 0 -] 774 | 100 | 3587
HT 46 | Gdarnska 6 Sierpnia - Struga szlifowanie szyn ZDiT 0,042 3 19,61 ] 756 100 56,04
. Radwariska - I . .
HT 47 | Piotrkowska Tymienieckiego szlifowarie szyn ZDIiT | 0,057 3 19,22 8,17 741 | 67,49 7(;52
HT 48 | Zachodnia C:_%rgif)‘r’l‘gfv' szifowanieszyn | ZBiT | 0,027 | 3 | 1588 | o | &12 | 100 | 4452
HT 49 | Kosciuszki Struga - Zamenhofa | szlifowanie szyn ZDiT 0,043 3 15,31 1,71 264 88,83 161,93
HT 50 | Kosciuszki ﬁ’c"kﬁgxfgsa' sulfowanieszyn | ZDIT | 00390 | 2 | 1384 | o | sa7 | 100 | 7238
Wajtowska - madernizacja .
HT 51 | Rzgowska Broniewskiego ol ZDiT | 4183 | 5 | 1322 0 850 | 100 | 482095
HT 52 | Piotrkowska Praybyszewskiego - | o itowanie szyn | ZDIT | 0,028 | 3 | 1238 | 545 | 477 | 5508 | 48,35
Sieradzka
HT 63 | Narutowicza '\jﬂggﬁﬁ]‘g szifowanieszyn | ZDIT | 0038 | 3 { 1058 | 0 | 408 | 100 | 93,83
HT 54 | Zachodhnia Prachnika - Zielona | szlifowanie szyn ZDiT | 0,056 3 8,40 0 324 100 17,53
wiadukt kolejowy
HT 55 | Pabianicka przy Leszczowej - szlifowanie szyn ZDiT | 0,105 3 7,69 0,23 | 297 | 97,01 354,97
Aleja 3 Maja
Paderewskiego - modernizacja ’ 211293
HT 56 | Rzgowska oneorons T ales ZDIT | 10,353 | 5 | 7,81 ¢ | 480 ; 100 '
HT57 | Kilfiskiego P’%’:gfji‘;‘;'ggg° " | szlifowanieszyn | ZDIT | 0,004 | 3 | 740 o | 285 | 100 | 33117
qurowskiego - 50
metréw w kierunku | modernizacja f H
HT 58 | Rzgowska ) s ZDiT | 0583 | 5 | 7.40 0 | 475 | 100 | 124914
Niepodieglogc )

100 :
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Cale $redniookresowe

. . Franciszkafiska - modernizacja !
HT 59 ; Wojska Polskiego Marynarska torowiska ZDiT 3,751 6,77 0 435 100 B8623,24
‘Tamka - . . ’
HT 60 | Pomorska Konstytucyina szlifowanie szyn ZDiT | 0,054 8,47 0,47 249 | 92,74 217,59
HT 81 | Kosciuszki Ziglona - & Sierpnia_ | szlifowanie szyn ZDIT 0,025 6,46 "] 249 100 101,11
p . Tramwajowa - Plac " : . ;
HT 82 | Narutowicza Daprowskiego szlifowanie szyn ZDiT | 0,059 6,31 0 243 100 241,31
) Jesionowa — Algja ! ) .
HT 63 | Zgierska Witkniarzy szlifowanie szyn ZDiT 0,095 5,69 4,29 219 248 433,53
_— Tyminieckiego - ) . ;
HT 64 | Kilinskiego Mifionowa szlifowanie szyn ZDiT | 0,031 5,45 [t} 216 100 149,26
Tréjikat ulic ) -
i Tréjkat ulic Zielona, N .
HTes | Zieiona, Legiontw, modernizacia DI | 3478 444 o | 285 | 100 | 121874
egiondw, Kasprzaka torowiska 5]
Kasprzaka
HT 66 | Zgierska Bema - Sasanek szlifowanie szyn ZDIiT 0,040 3,58 0 138 100 290,43
HT 67 | Gdanska Struga - Kopernika | szlifowanie szyn ZDIT | 0,027 3,50 0 135 100 200,11
57 metréw za
HT 68 | Zgierska Fllisacka » szlifowanie szyn ZDiT 0,028 3,11 [ 120 100 233,64
Lilmanowskiego
HT 69 | Gdariska Ziglona - 6 Sierpnia_| szlifowanie szyn ZDIT | 0,024 3,04 0 117 100 206,9
S Pétnocna - : ; "
HT 70 | Kilifiskiego Pomorska szfifowanie szyn ZDiT | 0,028 2,80 0 108 100 255,66
. . . modernizacja f 252773
HT 71 | Telefoniczna Jasienna - Janosika torowiska ZDiT | 4,650 2,80 0 180 100 9
1 Podlesna - . . .
HT 72 | Zgierska Poziomkowa szlifowanie szyn ZDIT | 0,007 2,33 0 90 100 76,85
o o Milionowa - 85 \
HT 73 | Piotrkowska metréw za szlifowanie szyn ZDIT | 0,014 2,18 1,58 84 28,44 161,01
o Czerwong .
_— Tuwima — Aleja . . ) )
HT 74 | Kopcifiskiego Pitsudskisgo szlifowanie szyn ZDiT | 0,083 1,86 0,31 27 83,33 | 3067,78
: ‘ Rongo Lotnikow B
HT 75 | Pabianicka Lwowskich — Aleja szlifowanie szyn ZDIiT 0,065 1,71 0 66 100 900,67
i Jana Pawta Il .
HT 76 | Pabianicka Dubois - Rudzka szlifowanie szyn ZDIT 0,066 1,01 ] 39 100 1607,77
i okolice
HT 77 | Aleksandrowska skrzyzowania z szlifowanie szyn ZDiT 0,015 0,78 0 30 100 503,02
. Uprawna
Szczeciriska - medernizacia . : 156285,
HT 78 | Aleksandrowska Rydzowa torowiska ZDiT | 6,251 0,62 0 40 100 25
. Wikilinowa - " . "
HT 79 | Zoierska Trawiasta szlifowanie szyn ZDiT 6,012 0,31 0 12 100 997.8
okolice wjazdu do .
’ zajezdni modernizacja ' 37276,2
HT 80 | Telefoniczna trarmwajowe | petii | torowiska ZDIT | 0,748 0,31 0 20 100 5
przy Telefonicznegj
. 200 metrow za
: Rydzowg - 320 maodernizacja ; 115569,
HT 81 | Aleksandrowska metréw przed torowiska ZDiT 1,734 0,23 0 15 100 &7
Kaczercowa
odcinek 100 metrdw
i praed " . p
HT 82 | Rzgowska skrzyzowanlem ze szlifowanie szyn ZDiT | 0,017 0,08 0 3 100 3588 ,_s_t
i Strazackg
o 120 metrow za :
HT 83 | Zeromskiego Zamenhofa — Aleja | szlifowanie szyn ZDiT | 0,034 0.00° 0 0 0 0
Mickiswicza
N ) 160 metrdw za
HT 84 | Zeromskiego Alejg Mickiewicza - | szlifowanie szyn ZNT | 0,017 0,00° 0 0 0 0.
i Zwirki )

¥" Brak zabudowy mieszkaniowej. Przekroczenia dopuszczalnego poziomu dzwigku wystepuja na budynkuy

szpitala

®. Brak zabudowy mieszkaniowej. Przekroczenia dopuszezalnego poziomu dzwicku wystepuja na budynku

szkoly
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o

B

Cele $redniookresowe

: HT85 | Waojska Polskiego Pacanowsiiei- | salifowanieszyn | ZDIT | 0,017 | 3 | 864 | o 0 0 0
; HT 86 | Pabianicka Plac Niepodiegtosci | salifowanie szyn | zDim | o083 | 3 | 21,28" | 0 0 0 0
Halas tramwajowy - cele $redniookresowe - tgczny koszt realizacji [min PLN]: 38,070 :

" Wartos¢ M okreslona na podstawie przekroczen dopuszezalnych wartosci wskaznika Ly
1 Warto$é M okreslona na podstawie przekroczen dopuszezalnych wartosci wskaznika Ly
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Tab. 35 Propozycje celéw dtugookresowych (po 2023 r.) redukeji poziomu hatasu
tramwajowego

Cele diugcokresowe

HT 87 | Zielona Wolczariska - Gdariska foogerizacia ZoiT | 2047 | 3 | 2822 | 0 | 1011 | 100 | 202515
) 28 Putku Strzelcéw Kaniowskich - | Modernizacja "
HT 88 | Zislona S Moderriz ZDiT [ 4101 | 3 | 1230 | o | 474 | 100 | ses2,06

Halas tramwajowy — cele dlugookresowe - laczny koszt realizacji [min PLN]: 6,148
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10.3. HALAS KOLEJOWY

Niniejszy dokument, podobnie jak POSPH 2010, kierowany jest do jednostek miasta
"1 spotek, w ktérych miasto posiada udziaty. W zwigzku z powyzszym nie obejmuje on
zadan dla zarzadzajgcego liniami kolejowymi. ‘
“ Nalezy jednak zwréci¢ uwage, ze w najblizszych latach planowany jest szereg
" inwestyciji kolejowych, ktérych realizacja przyczyni sie do ograniczenia emisji hatasu
. kolejowego. Ponizej przedstawiono liste inwestycji kolejowych zaplanowanych
w najblizszych latach do realizacji. Inwestycje te zostaty okreslone podczas spotkania
'w Urzedzie Marszatkowskim Wojewodztwa todzkiego, kidre odbylo sie w dniju
17 stycznia 2013 roku z udziatem Witolda Stepnia — Marszatka Wo;ewodztwa
t.édzkiego oraz Piotra Malepszaka — petnomocnika Zarzadu PKP PLK. ¢

- Kluczowe zadania przewidziane do realizacji w regionie to:

-« budowa linii kolejowej w tunelu srednicowym pod todzia,

+ budowa wiaduktu wschodniego na stacji £L6dz Kaliska,

+ rewitalizacja linii kolejowe] nr 14 na odcinku L6dz Kaliska - Sieradz/Ostréow
Wielkopolski,

» rewitalizacja linii nr 15: odcinek £6dz Kaliska — Zgierz,

» rewitalizacja linii nr 16 na odcinku Zgierz — Ozorkéw — Kutno,

 budowa i przebudowa przystankéw kolejowych na trasach todzkiej Kolei
Aglomeracyjnej — etap |, i

« budowa linii kolejowej Zgierz — Kutno,

» rewitalizacja linii nr 22 i 25 £6dz — Tomaszow Mazowiecki — Opoczno (odcine‘?k
Gatkéwek — |dzikowice/Opoczno),

» budowa linii kolejowej do portu lotniczego im. Wiadystawa Reymonta wraz ze'
stacjg koricowa, |

» budowa linii kolejowej Wielun — linia nr 131 (kier. Zduriska Wola),

« modernizacja linii kolejowej Warszawa — £.6dz — odcinek £6dZz Widzew,

« budowa dworca £6dz Fabryczna,

» powstanie studium wykonalnosci dla przystosowania Lodzkiego Wezia
Kolejowego do obstugi kolei duzych predkosci.

10.4.  HALAS PRZEMYSLOWY ;

Metody redukcji hatasu przemystowego zalezg od lokalizagiji i rodzaju Zrodia ha{rasu
»widma hatasu, wymagane] sprawnosci procesu technologicznego, itd. W celu
“redukcji emisji hatasu do srodowiska najczesciej zaleca sie stosowanie: obudow
dzwiekochtonno-izolacyjnych, #umikéw akustycznych (réznych typow), W|br0|zolacp
oraz odpowiedniego doboru zrédet hatasu.
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Dobér odpowiednich metod redukcji hatasu nie jest mozliwy bez szczegolowe)
Znajomosci procesu i cyklu technologicznego, dlatego nie moze by¢ przeprowadzony
w ramach tego Programu, ktéry z definicji wskazuje jedynie giéwne kierunki dziatan.

Nalezy podkresli¢, ze w ramach POSPH nie ma mozliwosci ograniczenia hatasu
przemystowego, gdyz w tym celu prawo przewiduje osobne $ciezki postepowania.
WRozdz. 8.5., 8.6., i 11. przedstawiono podstawy prawne opisujace procedury
administracyjne zwigzane z kontrola i weryfikacja negatywnego oddziatywania
migdzy innymi w zakresie hatasu przemystowego.

10.5. PODSUMOWANIE KOSZTOW REALIZACJI DZIALAN

FfoniZej, w Tab. 36 przedstawiono taczne nakiady finansowe poszczegolnych
jednostek, planowane na realizacje tego Programu, z podziatem na cele krétko-
i Sredniookresowe.

T.ab. 36 Podsumowanie finansowe Programu

Zarzad Drég i Transportu

115,912
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11. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU

Wdrazanie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi (POSPﬁ)

- Wymaga wspoipracy jednostek organizacyjnych Miasta Lodzi odpowiedzialnych m.in.

za planowanie przestrzenne, funkcjonowanie systemu transportowego miasté’i

- planowanie budzetowe, za sprawy ochrony $rodowiska, a takze wielu podmlotow
.- Zzewnetrznych.

11.1.  MONITOROWANIE REALIZACJI PROGRAMU LUB ETAPOW PROGRAMU

Prezydent Miasta Lodzi odpowiedzialny bedzie za koordynacje i staty lub okresowy
monitoring realizacji poszczegdlnych zadan okreslonych w niniejszym dokumencie. -

Realizacja POSPH bedzie dokumentowana na podstawie:
— corocznych sprawozdan wysytanych przez poszczegolnych zarzadcow
infrastruktury do Wydziatu Ochrony Srodowiska i Rolnictwa w DepartamenCie
Infrastruktury i Lokali, #

- oceny koncowej z realizacji catego Programu, zawartej w nastepnym programife
ochrony $rodowiska przed hatasem dia miasta Lodzi (na lata 2019 — 2024).

L

11.2. MONITOROWANIE TRENDOW ZMIAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO W MIESCIE 1
Podstawowym narzedziem do monitorowania klimatu akustycznego jest mapa
akustyczna (wykonywana co 5 lat), kidra stanowi cze$é¢ skiadowa Parstwowedo
Monitoringu Srodowiska.

Obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw emisji hatasu do $rodowiska, na
podstawie art. 175 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, spoczywa na
zarzadzajacym droga, linia kolejowa, linig tramwajowa. Zgodnie z art. 147a ustawy
Prawo ochrony $rodowiska pomiary poziomu hatasu w $rodowisku powinny by¢
prowadzone: a) przez laboratoria uprawnione, b) zgodnie z metodyks okreslong we
wiasciwych rozporzadzeniach Ministra Srodowiska. Uprawnionymi laboratoriami do
wykonywania takich badarn sg laboratoria akredytowane w rozumieniu ustawy z dnia

- 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci lub certyfikowane jednostki
' badawcze, o ktérych mowa w art. 16 ust. 1 ustawy z dnia 25 lutego 2011 ir.

o substancjach chemicznych i ich mieszaninach (Dz. U. Nr 63, poz. 322 oraz z 2012
r. poz. 908). 3

Istniejg rowniez systemy do prowadzenia automatycznych i cigglych pomiarow
~hatasu. Jednak system zapewniajacy wykorzystanie pomiaréw do zdefiniowanych na

poczatku tego rozdziatu zadan bytby niewspdtmiernie drogi do potencjalnych korzysci
oraz nie speiniatby warunkéw art. 147a POS i diatego nie jest rekomendowar_]y

wramach niniejszego POSPH. Jednym 2z wielu problemow zwigzanych
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z automatycznymi systemami pomiarowymi jest wykonanie pomiaréw hatasu tylko
dla jednego konkretnego zrédta (np. hatasu tramwajowego na tle hatasu
samochodowego). Aby wynik pomiaru byt wiarygodny powinno stosowaé sie
odpowiednie metody uniezaleznienia sig¢ od tta akustycznego. Niestety, zadanie to
wymaga zastosowania bardzo zaawansowanych metod, ktére pozwola zachowaé
odpowiedni stosunek sygnatu do hatasu tta akustycznego, co w sposdb znaczacy
zwieksza koszty takiego systemu. Kolejnym problem w przypadku pomiaréw hatasu
samochodowego, moze by¢ okreslenie predkosci i natezenia ruchu z podziatem na
kategorie pojazdéw.

11.3. OBOWIAZKI PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA

Obowiazki uzytkujacego instalacje

W zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem ustawa Prawo ochrony $rodowiska

nakifada na uzytkujgcego instalacje nastepujace obowiazki:

- obowigzek dotrzymywania standarddw emisji hatasu (art. 141),

— obowiazek zapewnienia prawidlowej eksploatacji urzadzenia, ftzn.
niepowodujgcej przekroczenia standardow jakoséci srodowiska (art. 144),

— obowigzek prowadzenia okresowych pomiaréw wartosci emisji hatasu (art.
147 ust. 1) lub ciggtych pomiaréw wielkosci emisji w razie wprowadzenia do
srodowiska znacznych iloéci hatasu (art. 147 ust. 2), przy czym pomiary
powinny zostac przeprowadzane przez odpowiednie laboratoria (art. 147a),

~ obowigzek ewidencji oraz przechowywania wynikéw pomiaréw przez 5 lat
(art. 147 ust. 6),

— obowigzek przedstawiania wlasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz
Wojewodzkiemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska wynikéw wykonanych

; pomiarow (art. 149 ust.1),

¢t — obowigzek zgtoszenia do eksploatagii instalacji niewymagajacej pozwolenia,

i mogacej negatywnie oddziatywaé na $rodowisko (art. 152),

.~ zakaz uzywania instalacji lub urzadzen nagfasniajgcych na publicznie
dostepnych terenach miast, terenach zabudowanych oraz rekreacyjno-
wypoczynkowych (art. 156 ust. 1), za wyjatkiem okazjonalnych uroczystosci,
imprez zwigzanych z kultem religijinym, imprez sportowych, a takze
podawania do publicznej wiadomosci informacji i komunikatéw stuzacych
bezpieczenstwu publicznemu (art. 156 ust. 2).

Obowiazki zarzadzajacego droga. linig kolejowa, linig tramwajows i lotniskiem

Zgodnie z art. 139 ustawy Prawo ochrony $rodowiska zarzadzajacy droga, linig

kolejowsa i tramwajowa, lotniskiem oraz portem zobowiazany jest do przestrzegania

wymogow ochrony $rodowiska. Do ich obowigzkéw nalezy:

. — stosowanie zabezpieczer: akustycznych i wlaéciwej organizacji ruchu w celu
ochrony $rodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),
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— obowigzek dotrzymania standardow jakosci srodowiska (art. 174),

- obowigzek prowadzenia okresowych lub ciaglych pomiardw wartoscu
poziomu hatasu w Srodowisku (art. 175) — patrz Rozdz. 11.2.,

- obowigzek przedstawiania wiasciwemu organowi ochrony $rodowiska oraz
wojewddzkiemu inspektorowi ochrony $Srodowiska wynikéw wykonanych
pomiaréw (art. 177 ust. 1).

Zaleca sig sporzadzanie na potrzeby organu odpowiedzialnego za tworzenie POSPH
rocznych raportdw z realizacji POSPH. Raport powinien byé przekazany w wersji
elektronicznej opracowanej przez Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa
' w Departamencie Infrastruktury i Lokali w terminie do 28 lutego kazdego roku, do
Wydziatu Ochrony Srodowiska i Rolnictwa w Departamencie Infrastruktury i Lokall
Urzedu Miasta todzi. :

W przypadku realizowania inwestycji objetej POSPH, dopuszcza sie odstepstwo o_d
~dziatan przeciwhatasowych wskazanych w POSPH, pod warunkiem, ze zastosowane
' rozwigzanie bedzie rownowazne, tzn. jego skutecznosé nie bedzie mniejsza od
- skuteczno$ci dziatania wskazanego w POSPH. ¥

. Raport roczny sporzadzany przez zarzadzajacego zrodtem hatasu powmlen

- zawierac: :

- e zestawienie zrealizowanych zadan w danym okresie,

o koszt tych dziatan lub catkowity koszt inwestycji, jesli nie da sie Wdele|IC

naktadéw poniesionych na ograniczenie hatasu,

- » ocene skutecznosci dziatan, jesli ocena taka bedzie mozliwa,

« analize niezrealizowanych zadan lub odstepstwa od realizacji, wraz z podanlem
przyczyn.

Sposob monitorowania realizacji Programu zostat przedstawiony w ponizszej tabeli. -
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cele krétkookresowe

cele sredniookresowe
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12, RAPORT 2 KONSULTACJI SPOLECZNYCH ORAZ OPINIOWANIA PROGRAMU

OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA £.ODZI NA LATA 2013 -
2018

'121. PODSTAWY PRAWNE

Udziat spoteczeristwa w przeprowadzonych konsultacjach spotecznych dotycza_cyéh
przedmiotowego Programu zostat przeprowadzony zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy
Prawo ochrony érodowiska oraz art. 54 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spo%eczer’lstvﬁa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko. Przepisy
ustawy o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie (...) sg zgodne .z
przepisami Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 .

- przewidujacej udziat spoteczeristwa w odniesieniu do sporzadzania niektérych

planow i programow w zakresie $rodowiska oraz zmieniajacej w odniesieniu do
udziatu spoteczeristwa i dostepu do wymiaru sprawiedliwosci Dyrektywy Rady
85/337/EWG i 96/61/WE" (Dz. U. UE L 156 z 25.06.2003 r.).

12.2. Informacje o przeprowadzonych konsultacjach
12.2.1. Informacje ogdlne

Giéwnym organizatorem konsultacji spotecznych ,Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem dla miasta todzi na lata 2013 — 2018" byt Prezydent Miasta todzi.
Konsultacje przeprowadzonc w okresie 10 wrzeénia — 2 pazdziernika 2013 r. Przed
rozpoczeciem konsultacji, informacje o ich przebiegu, o terminach spotkan
konsultacyjnych oraz mozliwo$ci zapoznania sie¢ z materiatami, zamieszczono na
stronach internetowych Urzedu Miasta todzi oraz w prasie lokalnej (9 wrze$nia

2013 r.: Polska Dziennik toédzki i Gazeta Wyborcza L6dZ), a takze plakatach

informacyjnych wywieszonych w ponizszych lokalizacjach:

- Urzad Miasta todzi, Departament Obstugi i Administracji, Wydziél
Zarzadzania Kontaktami z Mieszkancami, Oddziat ds. Obstugi Mleszkancow
91-065 Lédz, ul. Zachodnia 47,

— Urzad Miasta todzi, Departament Obstugi i Administracj, Wydzié%
Zarzadzania Kontaktami z Mieszkancami, Oddziat ds. Obstugi Mleszkancow
93-590 t6dz, Al. Politechniki 32,

- Urzad Miasta todzi, Departament Obstugi i Administracji, Wydziaf.
Zarzadzania Kontaktami z Mieszkancami, Oddziat ds. Obstugi Mieszkancow,
94-030 £oédz, ul. Krzemieniecka 2B,

— Urzad Miasta todzi, Departament Obstugi i Administracji, Wydziat
Zarzadzania Kontaktami z Mieszkaricami, Oddziat ds. Obstugi Mleszkaﬁcow
90-440 £6dz, ul. Piotrkowska 153,
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Urzad Miasta todzi, Departament Obstugi i Administracji, Wydziat
Zarzgdzania Kontaktami z Mieszkarncami, Oddziat ds. Obstugi Mieszkancow,
Hipermarket E. Leclerc, £6dZ, ul. Inflancka 45,

Urzad Miasta todzi, 92-326 £6dz, ul. Piotrkowska 104,

Urzad Miasta todzi, Departament Obstugi i Administracji, Wydziat
Zarzadzania Kontaktami z Mieszkarncami, Oddziat ds. Obstugi Mieszkaricow,
92-326 £.6dZ, Al. Pitsudskiego 100,

Urzad Miasta todzi, Departament Obstugi i Administracji, Wydziat
Zarzadzania Kontaktami z Mieszkaricami, Oddziat ds. Obstugi Mieszkaricéw,
Centrum Handlowe M1, £6dz, ul. Brzezitiska 27/29,

Urzad Miasta todzi, 92-326 +6dZ, ul. Piotrkowska 104 — hol gtéwny,

Zarzad Drég i Transportu, 90-447 £6dz, ul. Piotrkowska 175.

UdZIaI' w konsuitacjach zapewniono poprzez:

umieszczenie  projekiu Programu na  stronach  internetowych
http://bip.uml.lodz.pl/index.php?str=9147 oraz

http://akustyczna.mapa.lodz.pl/malodz/,

wytozenie Programu w siedzibie Wydziatu Ochrony Srodowiska i Rolnictwa

w Departamencie Infrastruktury i Lokali Urzedu Miasta todzi, 92-326 t6dz,

Al. Pitsudskiego 100, w pokoju 63 na IV pietrze, w dniach 10 wrzeénia —
2 pazdziernika 2013 r., w godzinach pracy Urzedu Miasta t.odzi,

mozliwoS¢  skiadania  wnioskdw drogg elektroniczng na  adres
srodowisko@uml.lodz.pl i konsultacie@akustix.pl oraz pocztg tradycyjng lub
osobiscie do siedziby Wydziatu Ochrony Srodowiska i Rolnictwa
w Departamencie Infrastruktury i Lokali Urzedu Miasta todzi, 92-326 t6dz, Al.
Pitsudskiego 100,

dwa otwarte spotkania poswiecone dyskusji o projekcie Programu,
zorganizowane w dniach 20 i 23 wrzeénia 2013 r., od godziny 16:15 w Duzej
Sali Obrad Rady Miejskiej w Lodzi, 90-926 t 6d?, ui. Piotrkowska 104.

12.2.2. Spotkania konsultacyjne

Spotkania konsultacyjne zorganizowane w dniach 20 i 23 wrzesnia 2013 r. miaty
charakter spotkar otwartych, umozliwiajac wszystkim zainteresowanym zapoznanie
sie z projektem Programu, jak réwniez ztozenie do niego uwag.

Spotkama Konsultacyjne przebiegaty wedfug nastepujacego porzadku:

wprowadzenie,

prezentacja Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta todzi,
czeS¢ konsultacyjna z mozliwoscia sktadania wnioskéw i opinii, wraz
z odpowiedziami zespofu prezydialnego,
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— podsumowanie i zakonczenie.

W czasie spotkari konsultacyjnych wygloszono prezentacje, ktéra obejmowata
przyblizenie zagadnien 2zwigzanych z Programem ochrony $rodowiska przed
hatasem dla miasta todzi, jego zakresem i ogélnymi zatozeniami, zrealizowanymi
dotychczas dziataniami wyszczegélnionymi w Programie ochrony $rodowiska przed
hatasem dia miasta todzi uchwalonym w 2010 r., oraz propozycjami dziatan
w ramach przedmiotowego Programu.

W przeprowadzonych konsultacjach spotecznych zgtoszono tgcznie 7 wnioskéw
w formie pisemnej (2 przestane elektronicznie oraz 5 zlozonych osobiscie Iub
przestanych listownie) zawierajacych tacznie 31 wnioskéw szczegdtowych.

W ponizszej tabeli, zamieszczono zestawienie wnioskéw zlozonych pisemnie

w catym okresie trwania konsultacji, czyli od 10 wrzesnia do 2 pazdziernika 2013 r.,
zachowujac ich oryginalng pisownie.
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atym okresie trwania konsultacji

Kopcinskiego 57, w
codziennym funkcjonowaniu.
Mimo bardzo wysokich oplat
czynszowych nie  mamy
zapewnionych podstawowych
przywilejow prawnie nam
przysiugujacych.  Gtdwnym
prablemem jest hatas.

Wg mapy akustycznej todzi
{dostepnej] w  internecie
Jnapy hatasu") na terenie
przez nas zamieszkiwanym
dzwigk za dnia przekracza
dopuszezalne w Srodowisku

10.08.2013 r. Miasto Lédz JZabronié uzywania w terenie | Wniosek o zakazanie Whiosek wykracza poza
Jadwiga zabudowanym (osiedla) oraz | uzywania  spalinowych zakres Programu.
Napieralska parkach {miejscach | urzadzen do koszenia
wypaczynku) spalinowych | trawy Zakres Programu
kos i podkaszarek do frawy. szczegotowo reguluja
Hatas powodowany przez te stosowne przepisy. Program
urzgdzenia jest okropny!!l” jest  opracowywany dla
»Zajat sie poziomem halasu | Wniosek o agraniczenie stalych Zrédet hatasu takich
w marketach, galeriach itp. | poziomu hatasu jak hatas drogowy,
tam gdzie non stop dudni|wmarketach, galeriach, tramwajowy, kolejowy,
muzykalll Pracujgcy  tam | ifp. przemystowy, lotniczy.
ludzie hadg wkrotce
niedostyszacy, rozstrojeni
nerwowo  itp.  zwyczajnie
chorzy! Cziowiek poddany
takiemu ciaglemu halasowi
powinien mieé¢ ochraniacze
na uszy, co w warunkach
sklepu jest niemozliwe.”
17.09.2013r. ul. Kopciniskie- |, Zwracamy sie z prosbg o | Whiosek o ograniczenie W Programie przewidziano
Jan  3karbek- | go 57 zwrdcenie uwagi na | ucigzliwosci akustycznej dziatania majgce na welu
Kazanecki niedogodnodci towarzyszace | zwigzanej z ruchem ograniczenie hatasu na ulicy
nam, mieszkancom | pojazdow na ul. Kopeiskisgo, w tym- na
kamienicy przy ul. [ Kopciriskiego odcinku, przy ktérym jest

zlokalizowany blok nr 57. Sg
to dziatania:

- HD 68 (perspektywa
sredniookresowa)
polegajace na ograniczeniu
hatasu drogowego poprzez
agraniczenie predkosci
ruchu przy wykorzystaniu

odcinkowego radaru
predkosci,
- HT 74 (perspektywa

$rednicokresowa)
polegajgce nha ograniczeniu
hatasu tramwajowego
poprzez szlifowanie szyn.
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normy o ~8dB,
ponad 10dB. Jednocze$nie
bliskosé ulicy i waski pas
chodnika oddzielajgcego
kamienice od owej
trojpasmowej, krajowej trasy
komunikacyjnej nie pozwalajg
na zamontowanie ekranéw
diwigkochtonnych ani zadnej
innej bariery eliminujacej
halas z naszego zycia.

Problem nasila sig
szczegdinie w okresie letnim,
gdy temperatura zmusza nas
do otwierania okien. Problem
nie znika jednak wraz z
przeminigciem upatow;
dzwiek przejezdzajacych
pojazdéw  slychaé nawet
mime uszczelnienia okien.
Chwytamy sie juz wszystkich
mozliwych $érodkow, czasem
najbardziej absurdalnych: od
barier z kwiatéw i roslin
stojacych na parapetach po
zatyczki do uszu zakladane
nanec{...).

Hatas nie bez powodu
jednoznacznie kojarzy  sie
negatywnie. Zgielk w naszej
kulturze zawsze zapowiadat
katastrofe | kleske, dosé
wspomnieé liczne przyktady
biblijine. W szdstej ksigdze
Starege  Testamentu  jest
napisane: +Skaro tylko
ustyszat lud dzwigk (...},
wznidst gromki okrzyk
wojenny i mury rozpadly sie
na miejscu” [6, 20]. Podobne
odczucia fowarzyszg nam
kazdej nocy, gdy mimowalnie
nastuchujemy ryku sitnikéw
cigzaréwek na trzgsacych sig
od drgan wiaduktu tozkach.
Prosimy, zatem nie
lekcewazy¢ tak powaznego
problemu.”

y o
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09.2013r,
Michata
Szczepanika

Zbieg ulicy
Maratori-

skigj i ulicy Ks.
Popietuszki

wJesfem mieszkaricem bloku
nr 246 przy ulicy Ks.
Popieluszki 1,
zlokalizowanege na osiediu
Retkinia w bliskim
sgsiedztwie ul. Maratonskiej,
na ktéora mam widok z
balkonu.
| wiasnie ta ulica Maratoriska
jest powodem, dla ktérego do
Paristwa pisze.
Ruch samochodowy na tej
ulicy zawsze byt doéé
intensywny, a w ostatnim
czasie stal sie jeszcze
wigkszy za sprawsg;
¢ budowy Centrum
handiowego  Port
bodZ - przez co
ulica Maratoriska
stata sie czeécia
drogi  dojazdowej
de Centrum dla
mieszkancéw  os.
Retkinia i nie tylko,
+ budowy drogi S14
(obwodnica
Pabianic) -
wzwigzku z tym

Whniosek o© ograniczenie
ucigzliwosci akustycznej
zwigzanej z ruchem
pojazddw na ul.
Maratoriskiej oraz
wniosek 0 ograniczenie
ucigzliwoéci akustycznej
generowangj przez
zajezdnie MPK.

Wy  zaktualizowanej = {do
abecnie obowigzujgcych
norm dopuszczalnych
poziombw hatasu
w Srodowisku) Mapy
akustycznej miasta todzi,
dia wskazanego bloku nr
246 przy ul. Ks. Popieluszki
1 nie wystepujg
przekroczenia
dopuszczalnych  poziomdw
diwieku. '

Zgodnie z  przepisami
Program proponuje
dziatania, tylko tam, gdzie
przekraczenia wystepujg.
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ulica Maratoriska
zyskata status
atrakcyjnej
~wylotowk” z todzi
dia pojazdéw
kierujacych sig na
zachdd,
¢ budowy
osiedlowego
Centrum
handlowego Atut u
zbiegu ulic
Maratoniskiej i
Popiefuszki ~ co
generuje
zwigkszony  ruch
lokalny.
Dodatkowe w okolicy ui.
Maratoriskiej i mojego bloku
zlokalizowana jest zajezdnia

autobuséw MPK, bedaca

Zrodlem nieustannego
halasu.
Ponadto samo uksztattowanie .

i ulicy zacheca kierowcéw do
rozwijania duzych predkosci,
co samo w sobie jest
niekomforfowe  (halas) i
niehezpieczne (z uwagi na
brak $éwiatel na przejSciach
dla pieszych, c¢o takZe
stanowi problem, ale teraz
skupie sie tylko na hatasie).

Wszystkie powyzsze czynhniki
wptywaja niekorzystnie na
poziom  hatasu, czynigc
mieszkanie w tej okolicy
: coraz bardziej ucigzliiwym. W
K okresie letnim otworzenie
' balkonu w pokoju goscinnym
. ) uniemozliwia praktycznie
" komunikacje ze
wspdllokatorami. Ofworzenie
okna w  sypialni  jest
gwarancjg, nieprzespanej
nocy, w tym przypadku
szczegllnie za  sprawg
zajezdni MPK.

Nie musze chyba rozpisywac
sig na temat tego jak
szkodliwe jest narazenie ludzi
: . na egzystowanie w cigglym
| halasie. Dlatego tez =z
nadzieja na wyeliminowanie
tej niedogodnosci z zycia
mojej rodziny ora innych oséb
zamieszkujacych ta okolice
zwracam sig¢ do Parstwa z
prosba o podjecie dziatan
majacych na celu
zminimalizowanie hatasu na
ulicy Marateriskiej u z biegu z
ulica Ks. Popietuszki poprzez
zainstalowanie w tym migjscu
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ekranéw dzwigkoszczelnych.
To migjsce jak mato, ktére
zasfuguje na tego typu
inwestycje.

Bardzo prosze o pozytywne
ustosunkowanie sie do majej
prosby.”
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02.10.2013r.

Dorota
Wesolowska

ul.
Bandurskiego
na odcinku ul.
Krzemieniecka
—ul. Wilenska

MV ramach programu ochrony
drodowiska przed hatasem
dla miasta todzi wnigskuje w
o] zatozenie ekrandw
przeciwhatasowych na ulicy
Bandurskiego na  odcinku
Krzemieniecka - Wileriska
oraz potoZenie cichej
nawierzchni.

w moim mieszkaniu
polczonym na trzecim pigtrze
przy uficy Krzemienieckiej 8a
poziom hatasu jest bardzo
wysoki i ucigzliwy. Moi
sgsiedzi - mieszkaricy
czterech blokéw polozonych
wzdluz w/w trasy takie
czesto uskarzajg sie na hatas
drogowy i jego negatywny
wplyw na zdrowie i
samopoczucie.

Mawet przy zamknietych
oknach halas  drogowy
przenika do  mieszkania
bardzo utrudnigjac  Zycie.
Przyczynia sie do tego duze
natezenie ruchu na
ul. Bandurskiego takze
samochodéw ciezarowych a
szczegdinie odglosy czesto i
w réznych porach dnia i nocy
przejezdzajacych pod oknem

karetek pogotowia (ze
wzgledu na bliskie
sasiedziwo Szpitala
Polozniczego im.
Madurowicza) przy  ulicy
Wileriskiej.

Dodatkowo poziom hatasu
okresowo podnosi sig na
skutek imprez masowych
organizowanych w  Atflas
Arenie. Spedzanie wolnego
czasu na balkonie lub w
mieszkaniu przy otwartym
oknie jest wrecz niemoziiwe
ze wzgledu na dokuczliwy
hatas.”

Whiosek
o0 zainstalowanie
ekrandw akustycznych.

Wg zaktualizowanej (do
abecnie obowigzujacych
norm dopuszczalnych
poziomow halasu w
srodowisku) " Mapy
akustyczne] miasta  todzi,
dla wskazanego bioku nr 6a
przy ul. Bandurskiego nie
wystepuja przekroczenia
dopuszczalnych  poziomow
dzwigku, g

Zgodnie z  przepisami
Program proponuje
dziatania, tylko tam, gdzie
przekroczenia wystepujg.

W przypadku  frzech
sasiednich blokéw,
przekroczenia  wystepuja,
lecz sa one niewielkie — do
5dB. W  zwiazku =z
powyzszym oraz ze wzgledu
na matg wartos¢ wskaZnika
M stanowigcego kryterium
kolgjnosci  pedejmowanych
dzialari, ograniczenie: hatasu

drogowego od - ul
Bandurskiego na odcinku
ul. Krzemieniecka - ul
Wilerska nie zostato
zakwalifikowane do

obszaréw priorytetowych.

Whiosek o ograniczenie
hatasu  generowanego
przez karetki pogotowia.

Whniosek wykracza poza
zakres Programu. Zaréwno
mapa akustyczna jak i
program ochrony
Srodowiska nie obejmuje
swoim zakresem fzw.
zdarzen akustycznych,
takich jak: diwieki Karetek,
klaksondw, itp. B

Whiosek ¢ ograniczenie
ucigzliwosci akustycznej
pochodzace] od imprez
masowych
organizowanych na Atlas
Arenie.

Whigsek wykracza ' poza
zakres Programu.

Zardéwno Mapa akustyczna
jak i POSPH  nie
uwzgledniajgz  uciazliwosci
halasowych krétkotrwatych,
wystepujacych

nieregularnie, jakimi sg m.in.
imprezy masowe, koncerty
w parkach, dyskoteki, kiuby.
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02.10.2013 1.
Anna
Swierczyriska

Moje uwagi do akustycznej
mapy todzi:
1W projekcie zajeto sig

halasem powadowanym
przez ruch  mechaniczny
pojazdow (zapobieganie

przez wozenie cichej
nawierzchni), natomiast brak
odniesienia do hatasu
powodowanego przez silniki,
Zwiaszcza w okresie letnim,
najbardziej dokuczliwy jest
hatas motocykli. Ich kierowcy
czesto dokfadajg staran, aby
dzwiek siinikow ich motocykli
miat  szezegdlnie duze
natezenie, brak natomiast
dziatan policji, aby
wyeliminowaé z ruchu takie
pojazdy.

Whiosek o ograniczenie
hatasu  generowanego
przez motocykle

Whniosek wykracza poza
zakres Programu.

Organem kompetentnym do
zajecia sie kwestig
nadmiernego hatasu oraz
kontroli predkosci pojazdéw
mechanicznych jest Policja.

Ponadto istniejg
odpowiednie narzgdzia
prawne, ktére pozwalaja na
konfrole parametrow

akustycznych pojazddéw. W
rozdz. 8.6 Programu podano
stosowne Rozporzgdzenia
dot.  pojazdéw,  ktérych
stosowanie ma negatywny
wplyw na srodowisko
akustyczne, Kontrolg takich
pojazdéw powinny zajaé sie
odpowiednie organy (w tym
Inspekcja Transportu
Drogowego).

2. Skrzyzowanie ulic
Felifiskiego
Kruczkowskiego: byé moze
Srednie dobowe natezenie
hatasu tylko nieznacznie
przekracza dopuszczaine
poziomy i wediug mapy tylko
od jego zachodniej strony,
natomiast zwlaszeza w nocy
halas jest szczegdlinie
ucigzliwy — przystajgce na
przystankach autobusy,
przejazad samochodow
ciezarowych (moze zakaz
wjazdéw tych samochoddw
na te ulice), wiezowce ze
wszystkich stron
uniemozliwiajace wyttumienie
hatasu. Penadto po wymianie
nawierzchni jezdni w
ubieglym roku hatas sig
znacznie nasilit.

Whniosek o0 ograniczenie
hatasu  powodowanego
przez autobusy
i samochody ' ciezarowe
W porze nocngj, w
rejonie skrzyzowania ulic
Felinskiego

i Kruczkowskiego

Zgodnie z wymogami
Rozporzgdzenia Ministra
Srodowiska harmonogram
dziatan oraz lista obszaréw,
ktére nalezy objac
dziataniami uzalezniony jest
od wartoséci wskaznika- M,
bedacego miarg zagrozenia
halasem. W  pierwszej
kolejnosci nalezy zajacé. sie
terenami, dia ktorych
otrzymano duze wartosci
wskaznika M. Z tego
powodu, w ramach
Programu dziataniami ; nie
objeto rejonu ulic
Feliriskiego i
Kruczkowskiego, gdzie
przekroczenia
dopuszczainych  wartoéci
poziomu hatasu | warto$é
wskaznika M - w
pordwnaniu z innymi
terenami  objetymi  mapg
akustyczna miasta todzi —
do 5§ dB.
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3. W
zapobiegawczych
przewidziano za kilka lat
wymiane nawierzchni  na
cichg na ul. Tatrzarskiej na
odcinku od ul. Broniewskiego
do Dabrowskiego, choé stoi
przy niej tylko jeden blok
mieszkainy (nowy), natomiast
moim zdaniem ruch z wulicy
[Tatrzanskiej i Broniewskiego
wplywa gidwnie na ulice
Felinskiego.

dziataniach

Whiosek o ograniczenie
hatasu na ulicy
Felifiskiego

O wigczeniv do dziatah
Programu odcinka: ul.
Tatrzaniskie] na fragmencie

ul. Broniewskiego - ul
Dabrowskiego,
zadecydowata wielko&é
przekroczenia

dopuszczalnych  pozioméw
dzwigku, a nie ;- liczba
narazonych budynkow.

W przypadku ul. Felidskiego
przekroczenia  wystepujg
jedynie na bardzo krétkim
odcinku (zachodnia;: czedc
skrzyzowania z;o o oul
Kruczkowskiego) i nie
przekraczajg wartosci § dB,
w zwigzku z czym ulica nie
zostala zakwalifikowana do
obszaréw priorytetowych.

4. Znaczna uciazliwoscig w
okresie letnim (cho¢ nawet
dzi§, 2 pazdziernika!) jest
hatas powodowany
uzywaniem czesto cigzkiego
sprzetu (ciggniki) do koszenia
trawnikow pod oknami
budynkow.”

Whiosek o nieuzywanie
ciezkiego sprzgtu do
koszenia frawnikdw w
bezposrednim
sasiedztwie  budynkow
mieszkalnych

Whiosek wykracza: poza
zakres Programu.

Zakres Programu regulujg
przepisy szezegotowe.
Program jest opracowywany
dla statych Zrédet hatasu
takich jak hatas drogowy,
tramwajowy, koiejowy,
przemystowy, lotniczy:

6 02.10.2013r.

Wojciech
Makowski
(Fundacja
Normaine
Miasto
FENOMEN)

M zwigzku z ogloszonymi
kensultacjami Programu
ochrony S$rodowiska przed
hatasem dla miasta todzi na
lata 2013- 2018
przedstawiamy nastepujace
stanowisko:

Halas jost kluczowym
problemem spotacznym
i srodowiskowym. Na halas
negatywnie wplywajgcy na
zdrowie jest narazony, co
trzeci mieszkaniec Unii
Eurcpejskiej. Co piaty jest
narazeny na nadmierny haias

noca. Jest drugim
najwigkszym problermem
ekologicznym Unii
Europejskiej, po

zanieczyszczeniu powietrza.
Wediug niedawnego raporiu

Swiatowe] Organizaji
Zdrowia, halas moze
powodowad uszkodzenia

stuchu, choroby  ukladu
krazenia, trudnoscl w uczeniu
sie¢ (u dzieci) i zaburzenia
snu. Raport przygotowany na

Zlecenie europejskiej
federacji Transport &
Environment w 2008

wskazuje, ze hatas moze byé
odpowiedzialny za 50 000
atakow serca rocznie, a takze
5% udaréw w Europie. Z
powodu hatasu cierpia stabsi

Whniosek o wydiuzenie
czasu trwania konsultacji

Prowadzone konsultacje dia
przedmiotowego Programu
wraz z Prognoza
oddzialywania Yona
srodowisko, nie podlegaja
Regutaminowi  konsultacji
spotecznych  uchwalonemu
przez Rade Miejska w.todzi,
zgodnie z §1 ust 2
Regulaminu: Regulamin, o

| kterym mowa w Ust. 1,

stosuje sie = do
przedsigwzieé¢, dla ktoérych
tryb  konsultacji nie - zostal
okreslony w przepisach
odrebnych,

Konsultacje zostaly
przeprowadzong w ramach
Strategicznej oceny
oddziatywania na

érodowisko w zakresie |
sposob zgodny z Ustawg z
dria 3 paZdziermika o©
udostepnianiu informacfi o
Srodowisku | jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w
ochronie Srodowiska. oraz o
ocenach oddziafywania na
Srodowisko. Sposobh
prowadzenia konsultacii
zostal okreslony w art. 39
ust. T ww. ustawy.

W zwigzku z powyzszym hie
ma podstaw do wydiuzenia
czasu i okreslenia zakresu
konsultagii.
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cztonkowie spoleczeristwa -
dzieci, osohy starsze | osoby
juz teraz schorowane. Hatlas
moze wplywaé na rozwdj
ptodu poprzez podwyzszanie
poziomu siresu u  Kobiety
cigzarnej. Szacuje sie, ze
spoteczne  koszty halasu
wynoszg 04% PKB Unii

Europejskiej.  Problem ten
wymaga dobrze
przemyslanych dziafari
zaradczych, Niestety

przedstawiony dokument nie
odpowiada dostatecznie na te
wyzwania.

Przede wszystkim wzywamy
do wydluzenia czasu
prowadzenia konsultacii,
ktore a) nie zostaly ogloszone
na stronie UME poswieconegj

konsultaciom (8 11
Regufaminu Konsultacji
Spotecznych obowigzujacego
w t.odzi)

by nie zostal okreslony ich
zakres negocjowalny

) tocza sie przed
zaktualizowaniem mapy
akustycznej miasta dostepnej
dla mieszkancow tak, aby
pokazywata poziom
przekroczerh w stosunku do
zmienionege w 2012 roku
rozporzadzenia Ministerstwa
Srodowiska.

Ponizej konkretne
rekomendacje, co do tresci
dokumentu.

w tresci Programu
zamieszczono  informacje
o wplywie zmian, na klimat
akustyczny, wynikajgcych z
wprowadzenia

Rozporzgdzenia ~ Ministra
Srodowiska z dnia 14
paZdziernika 2002 roku

w sprawie  szczegdlowych
wymagarn, jakim powinien
odpowiadac program
ochrony Srodowiska przed
hatasem oraz informacje, iz
w ramach opracowania

niniejszego Programu
dokonano aktualizac)l map
wrazliwosci do WW.
rozporzgdzenia. Biorac pod
uwage fakdt, i ze
dopuszczalne poziomy
hatasu zostaty
podwyzszone, nie nastapita
identyfikacja nowych
terendw zagrozonych

hatasem (w stosunku do
Mapy akustycznej z 2012r.
opracowanej na podstawie
poprzednich, nizszych
wartosci dopuszczalnych
hatasu), a wrecz ich ilogé
ulegta redukg;ji.

1. "Tab. 27 Zrealizowane lub
czasciowo zrealizowane
propozycje dziatai POSPH
2010 -  hatas drogowy"
w obecnej formie wprowadza
w biad. Dla WskaZnika M
(przed) i Wskaznik M (po)
punktem odniesienia sg rézne
wartosci norm (obowiazujace
w 2010 i 2013 - te drugie
znacznie mnigj restrykcyjne).
Aby ocenié, czy dziatania
adniosly jakikolwiek
pozytywny skufek nalezy
podad, jaka byla wartosé
hatasu w dB przed i po
zrealizowaniu dzialart. Nalezy
uzupetié tabelg fe dwie
kolumny w odniesieniu do
wszystkich 89 dzialari. Bez
tego nig jest jasne, czy we
wszystkich lokalizacjach
osiagnieto w ogole
iakgkolwiek poprawe sytuacii.

Whiosek o ujednolicenie |-

obowigzujgcych  norm
dla wskaznika M (przed)
i M (po) zadan
okreslonych w POSPH
2010.

T Wekazniki M (przed) | M {po)

w przypadku zadan
okresionych w tabefi
zrealizowanych lub
czegsciowo  zrealizowanych
propozycii dziatai POSPH
2010, odnosza sie do tych
samych, obowigzujgcych
o6wczesnie, dopuszczalnych
poziomow dzwigku.

W rozdziale 6 Ocena

realizacji poprzedniego
programu, dodano
informacje

o wykorzystanych
wskaznikach.
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2. Bardzo interesujgce w
wyzej przywotanej tabeli sg
réznice w  efektywnosci
kosztowe] dziatah
wprowadzonych w zycie. Np.
remont Trakforowej osiggnat
wskaznik efektywnosci KCH o
wartosci 410,1, a przebudowa

Whiosek ¢ analize réznic
efektywnosci  kosztowsj
dia poszczegbinych
zadah wymienionych w
"Tab. 27 Zrealizowane
luk czasciowo
zrealizowane propozycje
dziatan POSPH 2010 -

w przypadku - zadan
okreslonych w = fabeli
zrealizowanych L lub
czesciowo  zrealizowanych
propozycji dziatai POSPH

2010, wykorzystano
wskazniki® obliczone w
Programie uchwalonym

Rudzkiej 25 241,3. Program | hatas drogowy" w2010r. W Programie z
w swojej czesci 2010 r. w rozdziale; 6.2.3
diagnostycznej powinien Efektywnos¢ ekonomiczna
zanalizowaé te réznice, 2z rozwigzania
przedstawieniem wnioskow z antyhatasowego podano
tej analizy. sposohb interpretacii
wielkosci wskaznika KCH.
W niniejszym Programie w
rozdziale 5.1 Wvykorzystane
wskaZniki oceny,
rozbudowano  wyjasnienie
dotyczace interpretacijt
‘ wskaznika KCH.
3. Dokument stusznie | Whiosek Carpooling oraz carsharing
wspomina o  dziataniach | o wprowadzenie do sg dziataniami - walki
ograniczajgcych hatas | Programu z hatasem, 0 kidrych
poprzez cgraniczenie ruchu | szczegdlowych zapiséw skutecznosci decyduje
jak carsharing i carpooling (s. | i analiz zwigzanych powszechny zakres ich

33). Program nie jest jednak
opracowaniem fteoretycznym,
Jezeli takie mozliwosci
wymienia, to nalezy je wpisac
do planu dziatania wraz z
konkretnym budzetem,
terminem wykonania oraz
szacowanym wplywem na
redukcie hatasu.
Whioskujemy o dopisanie
tych dziatari do Programu.

z dziataniami carsharing
i carpooling.

.stosowania, co Z_ kolei

uzaleznione jest. od
Swiadomesci | woli samych
zainteresowanych.
Modelowanie skutecznoéci
akustycznej takich dzialan,
wyrazanei redukeja hatasu,
jest aktualnie niemozliwe, ze
wzgledu na nieznany
procentowy  udziat . os6b
praktykujacych " takie
dziatania i co jest.z tym
zwigzane zmiang natezenia
ruchu samachodowego..

Majac na uwadze powyzsze
oraz to, ze Program
proponuje dziatania, kidre
powinny byé mierzalne |
mie¢  okreslony  termin

realizacji, zagadnienie
carpooling-u oraz
carsharing-u . ujeto

w dzfalaniach
strategicznych.
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4. Slusznie w "Tab. 20. Cele
operacyjne Programu
ochrony $rodowiska przed
hatasem dla m. todzi"
wybrano, aby w pierwsze}
kolgjnosci (do 2018 roku)
zajgé sie tymi obszarami,
gdzie przekroczenia norm sg
najwigksze - powyzej 10 dB.
Jednak w  "Tab. 30

Propozycje celéw
krotkookresowych {(do 2018
r) redukcji hatasu
drogowego” catkowicie

arbitralnie  wybrano  $rodki
interwengji, kidre redukuja
hatas nie do poziomu
dopuszczalnego przez
aktualne normy, ale 0 2 do 5
dB. Oznacza to, ze
projektodawca nie zamierza
rozwigzaé problemu do konca
i zamierza dopuszczaé do
dalszego przekroczenia
norm. Nie akceptufemy tego.
Nie po to prawodawca
krajowy  narzuca  normy
hatasu, aby Urzad Miasta
todzi ustanawial  swoje,
jeszcze stabiej chronigce
mieszkarcow. Poza tym jest
te po prostu niegospodare.
Zaktada sig jakiejs inwestycie
na bardzo licznych ulicach,
ktore juz na poziomie zatozen
nie przyniosa pozadanego
skutku, a wiec po 2018
bedzie trzeba znowu coé na
nich zmienia¢é. Domagamy sig
rozszerzenialzmiany zakresu
dzialai w odniesieniu do
wszystkich obszaréw
objetych dziataniami
krétkoterminowymi od HD1
do HD80 tak, aby natezenie
hatasu po ich wykonaniu
miedci to sie w normie.

Whiosek o rozszerzenie
zakresu dziatan wcelu
2apewnienia
dopuszczalnych wartosci
poziomu hatasu.

Oprécz dziatary
wymienionych w Tab. 30
i tabelach kolejnych

podejmowane sg ale w skali
catego miasta dziatania zw.
np. z wyprowadzeniem
ruchu na cbwodnice miasta,
z zachetami do kerzystania
z komunikacji migjskiej i
rowerowej, ktére tez bedg
miaty wplvw na redukcje
halasu. Powyzsze kwestie
zostaty opisane w rozdziale

54. Dopiero analizy
porealizacyjne '
poszczegbinych  inwestycji

wskazg efekty ich
wprowadzenia. Nalezy
podkreshic, ze przy wyborze
dzialari brano pod uwage
aktualne mozliwosci
finansowe miasta . w
szczegolnosei  WPF. . W
wielu przypadkach wzgledy
techniczne  uniemozliwiaja
zastosowanie )

skuteczniejszych  Srodkdw
ochrony akustycznej (np.
brak mozliwosci budowy
ekrandw .

przeciwhatasowych, .

znacznego ograniczenia
natezenia ruchu
samochodowego). Dlatego
tez W Programie
zaplanowano takie
dziatania, ktérych realizacja
jest realna i w sposdb
odczuwalny ograniczy
emisje hatasu. :
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5. "Fab. 25. Skutecznosé
akustyczna wybranych metod
redukcji hatasu drogowego"
slusznie wymienia budowe
rond, jako sposéb redukgeji
hatasu drogowego. Nie jest,
wiec zrozumiate, diaczego
plan dziatania nie przewiduje
budowy ani jednego! Ronda
sa korzystne nie tyko ze
wzgledu na halas, ale tez
bezpieczenistwo | plynnosé
ruchu. W zwigzku z tym
wzywamy do umieszczenia w
programie przebudowy
nastepujacych skrzyzowar na
ronda:

a) plac  Pokoju, czyli
Uniwersytecka x Rewolugji
1905 r. x Wierzbowa

b) Wojska Polskiego x
Zrodtowa  x Obroficéw
Westerplatte

¢) Krakowska x Siewna x
Rabienska

d} Struga x Zeligowskiego x
Lakowa

g) Zielona x Zeligowskiego

f) Pétnocna x Zrédtowa x
Sporna

g)
Krzemieniecka/Bandurskiego
h)
Bandurskiego/\Wyszynskiego
i) Wyszyhiskiego/Retkirska

i Wyszyriskiego/Armii
Krajowej

k) Armii
Krajowej/Kusocinskiego

)
Julianowska/Zgierska/Pojezie
rska

1) rondo Inwalidéw {zmiana na
rzeczywiste rondo, a nie tylko
Z nazwy),

o) Puszkina/al. PrzyjaZni

p)
Paderewskiego/Zaolziarnska/
Ciotkowskiego

r) Paderewskiego/Tuszyriska
$) Broniewskiego/Rzgowska
t) Jaracza/Sterlinga

u} Bednarska/Unicka — czgste
stiuczki

v) Inflancka/Zagajnikowa

Whiosek o przebudowe
skrzyzowari na ronda.

Przebudowa skrzyzowari na
rondo jest dziataniem, ktdre
w wielu przypadkach. moze
korzystnie wplynaé na klimat
akustyczny. Niestety,
przebudowa tak duzej liczby
skrzyzowari wiazataby sie
ze znacznymi kosztami, na
ktore nie ma pokrycia w
budzecie miasta. Dzialanie
takie begdzie podejmowane
kazdorazowo i w: miare
mozliwosei w  przypadku
konkretnych  juz . zadan
zwigzanych z przebudowa
drég w Lodzi, ktdrych jednak
daty realizacji nie mozna
aktualnie precyzyjnie
okreslic.

Z tego powadu dziatan tych
nie wprowadzono do
Programu. :
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6. Mimo Zze na poczatku
programu jasno wskazuje sie,
2o duzo hatasu powstaje w
wyniku hamowania
i przyspieszania w programie
jest duzo krotkich odcinkéw
ulic, tak wige nawet, jezeli
zmusi sig kierowcow do jazdy
40km/h, to kosztem tego, ze
beda gwaltownie hamowad i
rozpedzac sig, zwigkszajac

hatas na odcinkach
sgsiadujgcych. Nalezy to
poprawié idotaczyé  do
pregramu odeinki
sasiadujgce, jezeli na nich
réwniez wystepuja

przekroczenia norm hatasu,
choé ponizej 10 dB.

Whiosek o rozszerzenie
ograniczenia predkosci
ruchu.

W wiekszosci przypadkow,
odeinki ulic, dla kidrych jako

dziatanie wskazano
ograniczenie predkosci
ruchu znajduja, si¢ pomigdzy
skizyzowaniami. Nie ma
wiec podstaw do tego by
sgdzi¢, ze  zachowanie

kierowcéw zmieni sig po
wprowadzeniu takiego
ograniczenia. .

7. Autorzy stusznie zwracajg
uwage na zaleznosé
pomiedzy hatasem a
nadmierng, predkoscia. Aby
mieé podstawy deo obliczen,
laki jest potencjat redukcji
predkoséci dla redukgcji hatasu
nalezy przedstawié w czesci

diagnostycznej  dokumentu
dane dot. rzeczywistych
predkosci, np. dane V85
(poziom predkosci, ponizej
ktorego miesci sie 85%
pojazddw). Dane te
udostepniaja np.
administratorzy systemow

nawigacji dla pojazdéw.

Whiosek
o przedstawienie
predkosci ruchu

Dane dotyczgce prezyjetych
do obficzern akustycznych
predkosci ruchu znajdujg sie
w Mapie Akustycznej 2012.
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8. Wiara, 2e kierowcy
ograniczg predkodé, jezeli
postawi sie znaki
ograniczenia predkosci (np.
na odcinku Infiancka miedzy
tagiewnicka a Strykowskg
albo Kopcifiskiego od
Pomorskiej do Jaracza -
przewidywane 40 km/h) to
myslenie  Zyczeniowe czy
nawet magiczne! Tak, wiec
catkowicie
nieprawdopodobne jest
osiggniecie zZnaczacej
poprawy w lokalizacjach HD
2, HD 3, HD 8, HD 8, HD 14,
HD 16, HD 22, HD 26, HD 28,
HD 31, HD 32, HD 33 czy HD
52. W wigkszosci tych
fokalizacji pasy ruchu sg zbyt
szerokie, czasem o]
szerokodci 3.50 (normatyw
dla drogi ekspresowej), co
zacheca do szybkiej jazdy.
We wszystkich tych
lokalizacjach nalezy wykonad
przebudowe zwigzang ze
zwezeniem paséw ruchu do
3.00 przy pozadanej
predkosci max (maks.?) 50
km/h i 2.80 przy predkosciach
30 lub 40 kmih iflub
zastosowacé fotoradar staly.

Whicsek o
pasdw ruchu.

zwezenie

Whioskowane dziatanie nie
ma wplywu na poziom emisji

hatasu. Qgraniczenie
predkosci ruchu powinng
byé egzekwowane

z wykorzystanie fotoradarow
lub  optymalnie radaréw
odcinkowych. o

10. Zadanie komentowane
powyzej pOWINNO byé
skorelowane z programem
likwidacji zbyt  szerokich
paséw ruchu na ohszarze
wielkomigjskim,

zdiagnozowanych przez
zespot  Michat  Szabelski
Adrian Zieleniewicz na
zlecenie Biura  Architekta
Miasta todzi. Wynik tych prac
jest obecnie eksponowany w
hallu Urzedu Miasta Lodzi na
Piotrkowskiej 104 pt.
"Konflikty przestrzenne ulic
strefy wielkomiejskiej".
Wzywamy do  wlaczenia
programu likwidacji tych zbyt

szerokich paséw do
Programu, do zadari
krétkoterminowych

w sytuacjach, gdy pokrywajg
sie one z  punktami
przekroczet norm  hatasu.
Jezeli chodzi o  ulice
uspokajane do 30 km/h, to
powinny by¢ one zawsze

czegsciami stref ruchu
uspokojonego, a nie
specjalnie znakowanymi
wyjatkami.

Whiosek ©
paséw ruchu,

zweZenie

Proponowane dziatania
polegajgee na  zwezeniu
pasow ruchu a przez to
ograniczeniu predkosci
ruchu do 30km/gedz. mogg
byé podstawg do prac nad
okresleniem  stref ' ruchu
uspokojonego. Niestety
zadanie takie wykracza
poza zakres Programu.
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11. Program w ogble nie | Wniosek o uzupelnienie [N [Aby pas  zieleni byt
przewiduje stosowania | Programu (wiaczenie skuteczng metods redukcji
srodka zaradczego w postaci | roslinnosci jake metody hatasu musi mie¢ szeroko&é
zadrzewien/roslinnosci, redukeji hatasu). przynajmniej 50 metiéw.
Wzywam do uzupeinienia Wowczas mozemy mowic o
programu ¢ te grupe zadan. Humieniu dzwigku ok, 3 dB
Roslinnosé nie tylko (zrodio: JHalas w
przyczynia sie do tlumienia Srodowisku” R. Makarewicz,
hatasu. Drzewa przydrozne Osrodek Wydawnictw
obnizaja  komfort  jazdy Naukowych, Poznan, 1996
kierowcy i wymuszajg r.). Niestety
wigksza uwage, co przektada w analizowanych

sig na Zmniejszenie przekrojach nie ma
predkosci. Wzywamy do mozliwosci  zastosowania
wprowadzenia fego typu tak szerokich paséw zieleni.
zadar do Programu. ‘

12. Mapa akustyczna miasta | Whiosek 0 poszerzenie | N Zgodnie z  wymogami
diagnozuje bardzo zly stan | programu o dziatania dla Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska akustycznego w | terendw parkdw. Srodowiska kryterium

tédzkich parkach sprawiajacy,
ze przebywanie w nich jest
wrecz szkodliwe dla zdrowia.
Przyktadem moze byé park
Poniatowskiego. Wazywamy
do poszerzenia listy zadan o
poprawe klimatu
akustycznego w parkach.

wyboru miejsc do podjecia
dziatafi jest wskaznika® M,
ktdrego wartodé zalezy od
warto$ci przekroczenia
dopuszczalnego  poziomu
hatasu oraz od liczby
mieszkancow
eksponowanych na © to
przekroczenie. Z  tego
powodu wartos¢ wskaZnika
M dla terenéw, ktére nie
petnig funkciji
mieszkaniowych jest réwna
zero i zgodnie
Z Rozporzgdzeniem nie
przewiduje sie dla nich
zadnych dzialan.
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13. Bardzo . liczne zadania
polegaja  na "wymianie
nawierzchni na cichg"
Tymczasem  program na
stronach 55-58 omawia liczne
trudnosei w ich utrzymaniu, w
tym konieczno$¢ specjainego
fraktowania przy utrzymaniu
zimowym oraz
pracochfonnego  utrzymania
przez pozostala czesc roku -
jak rozumiemy z uzyciem
maszyn, ktére dopiero bedzie
trzeba kupi¢ (w programie sg
dufiskie  zdjgcia  maszyn
pracujacych w  Japonii...).
Tzw. nawierzchnie ciche sg
bardzo réznorodne, za czym
idg tez roznice w kosztach.
CEDR [Conference of
European Directors of Roads)
w opracowaniu "Value for

money in neise abatement"

http:/fiwww. unece org/fileadmi
n/DAM/Arans/doc/2012/wp29g
tb/ECE-TRANS-WP29-GRB-
55-inf07a.pdf wymienia dwa
glowne rodzaje tych
nawierzchni - nawierzchnie
cienkg craz nawierzchnig
porowata {jedno- fub
dwuwarstwowa), z ktdrych ta
druga ma zastosowanie na
drogach szybkiego ruchu.
Wydaje sie, ze Program mowi

nawierzchniach
porowatych, a wiec
niedostosowanych do
charakteru ulic, na kiérych
miatyby byé zastosowane.
Wzywamy do sprecyzowania,
jakie technologie
"nawierzchni cichych" beda
stosowane na kazdym
z odeinkdw, na kidrych sie je
przewiduje oraz wpisania

calosci kosztdw
utrzymaniowych
przewidywanych do

poniesienia do 2018 do
Programu. Radni glosujac za
programem  powinni  mie¢
orientacje, ile to potem hedzie
kosztowad.

Whniosek o
technologii
proponowanych
nawierzchni.

podanie

cichy

W Programie w rozdz. 10.1
w  tabeli przedstawiono
klasyfikacje nawigrzchni
drogowych  pod "katem
hatasliwoéci (na podstawie
pracy: W. Gardziejczyk,
Hatas toczenia, i+ jako
kryterium wyboeru technologii
wykonywania Swarstw
Scieralnych. A XLV
Konferencja Naukowa,
Krynica 2002). W tabeli
Zamieszczong wzgledng
emisje hatasu : dla
poszczegolnych klas i
rodzajéw nawierzchni, W
Programie zalecono
zastosowanie przynajmniej
nawierzchni o zredukowanej
hatasliwosci {redukcja
hatasu 3dB) lub — cotbyioby
rozwigzaniem optymalnym —
nawierzchni cichej (redukqa
hatasu 6dB}. o

Na etapie Programu nie jest
mozliwe okreslenie kosztow
utrzymania nawierzchni o
cbnizone] emisji hatasu,
gdyz dotycza one przede

wszystkim wydatkdw
zwigzanych z ich zimowym
utrzymaniem . oraz
czyszczeniem. Zimowe

utrzymanie (koszt zwiazany
ze stosowaniem soli). zalezy
przede  wszystkim od
warunkdw atmosferycznych,
jakie wystapia w okresie
zimowym. W  przypadku
czyszczenia nawierzchni
drogowych koszt -bedzie

uzalezniony ‘ od
zastosowanej metody
(czyszczenie woda,

sprezonym powietrzem).
Zuwagi na brak ww.
informagji okreslenie
kosztéw ufrzymaniowych na
tym etapie nie jest mozliwe.
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ha |

14. Z niepokojem | Wniosek o wpisanie do; N |W rozdziale 5.4.2 Polify)
zauwazamy, ze program nie | Programu finansowania transportowa oraz 54.3
wymienia infrastruktury | infrastruktury rowesrowesj. Edukacja ekologiczna
rowerowej, jako jednego ze omoéwiono wplyw
Srodkow ograniczania hatasu. komunikacji rowerowej na
Tymczasem Lodz cbnizenie emisji halasu w
doswiadcza  dynamicznego miescie.

rozwoju ruchu rowerowego i

to pomimo szeregu

niesprzyjajacych okolicznosei,
jak  zamykanie kolejnych
odeinkéw ul. Piotrkowskie] z
powodu remontu czy
: utrudniajace ruch
4 substandardowe codcinki jak
‘ "cigg pieszo-rowerowy" na
Kopcifiskiego i Smiglego-
Rydza. td6dz jest miastem-
sygnatariuszem Karty
Brukselskiej, co cznacza wolg
przeniesienia 15% ruchu na
rowery do 2020 roku. Biorac
pod uwage, ze nowe trasy
rowerowe "zbierajg" ruch

przez 2-3 lata po
wybudowaniu, oznacza to, ze
wszystkie dziatania

inwestycyjne majace na celu
osiggniecie tego wskaznika
powinny byé zakoriczone do
2018 roky, & wiec mieszczg
sig w czasie objgtym
programem. Wzywamy do
wpisania do programu
corocznego finansowania
nowej infrastruktury
rowercwej w sugerowanegj
przez Eurcpejska Federacje
Cyklistéw kwocie uznawanej
za minimaing, czyli 5 EUR/rok
na migszkarnca, czyli ok. 15
min zt kazdege roku (iacznie
w latach 2014-2018 75 min
zf).
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15. W odniesieniu do HD 38 | Wniosek o  zmiang Wg Mapy Akustyczné| Lodzi
ul. Zielona migdzy | dzfatania dla terenu w otoczeniu ul
Piotrkowska a Kosciuszki Zielonej warto$é wskaznika
wzywamy do Zmiany M dla halasu drogbwego,
planowanych dziatan ktéry stanowi kryterium do
"Wymiana nawierzchnl na podejmowania :dziafar
cicha/Ograniczenie predkosci antyhalasowych wynosi 180,
ruchu do 40 km/godz." na Zaproponowane w
"uniemoziiwienie ruchu Programie dziatania
innego niz docelowy spowodujg spadek
srodkami  fizycznymi  oraz wskaznika do poziormu ok.
ograniczenie predkosci ruchu 30. 5
do 20 km/godz.". Proponowana we wniosku
Zmiana dziatania:. ma
Prosimy o  rozpatrzenie niewielki wptyw na: klimat
wszystkich 18 punktdw akustyczny na tym odcinkuy,
wymienionych powyzej.” a jednoczesnie
niskorzystnie wplywa na
polityke transportowa,
miasta. Tak znaczna
redukeja  predkoscic: ruchu
spowodowalaby  znaczne
zmniejszenie .
przepustowosci  drogi, co
bedzie skutkowalo
wystepowaniem korkdw
ulicznych. Z tego powodu
nie wprowadzono takiego
zadania do Programu.
02.10.2013r. Ul. Zgierska Po  zapoznaniu sie z |Whniesek o  budowe W Programie w piérwszej
Andrzej 93/105/188 JProgramem ochrony | ekranu  oraz  cicha kolejnosci objeto dziataniami
Wotowski $rodowiska przed hatasem | nawierzchnie migjsca gdzie przekroczenia

dla miasta todzi na lata 2013
- 2018 wraz z =zaigczong
plytg DVD otrzymanymi od
pracownika Urzedu Miasta
todzi, zglaszam nastepujace
uwagi wnioski obejmujace
teren na ktérym posadowione
sg trzypietrowe bloki
mieszkalne przy ulicy
Krzemienieckie| 6,
Krzemienieckiej 6A oraz
Wileriskiej (dwa bloki;: 41A,
a1):

1. Istnigjacy wat ziemny jest
niewystarczajacy dla ochrony
przed nadmiernym hatasem
mieszkanicéw  przynajmniej
ostatniego pietra.

2. Jest fo szczegdlnie
uciazfiwe dla  lokatorow
majacych Srodkowe

migszkania, w ktérych oba
pokoje polozons sa od strony
ulicy Bandurskiego.

3. Powyzsze ma migjsce
réwniez wiady, gdy
mieszkancy wymienili okna
na bardziej dzwiekochionne.

4,  Proponuje rozwazenie
mozliwosci zatozenia
ekranbéw  akustycznych o

odpowigdniej wysokosci,

5. Wykonanie tak zwanej
cichej nawierzchni.

Wyzej wymienione bloki sa

dopuszezafnych poziomow
hatasu oraz wartosé
wskaznika M s3 najwieksze,
W celach krdtkookresowych
(realizacja do roku. 2018)
znalazly sig tereny, na
ktérych przekroczenia
poziomu hatasu sg wieksze
niz 10dB. W przedmiotowym
migjscu przekroczenia sg
zdecydowanie mnigjsze. Z

tego powodu - nie
zaproponowano  Zzadnych
dziafan. 5 Jezeli

przekroczenia W tej
lokalizacji bedg wystepowac
na etapie prac nad przyszig
mapg akustyczng miasta

todzi, nalezy w ramach
przysztego programu
ochrony przed hatasem
zaproponowaé dziatania
redukujace hatas
samochodowy.

Zardwno Mapa akustyczna
jak i POSPH . nie
uwzgledniajga  ucigzliwosci
hatasowych  krétkotrwatych,
wystepujacych

nigregularnie, jakimi sg m.in.
imprezy masowe, koncerty
plenerowe. ‘
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polozone nie tylko przy
ruchliwej ulicy, ale i w bardzo
bliskiej odleglosci od Szpitala
im. Madurowicza przy ul,
Wileriskiej.

Sygnaly diwigkowe karetek
pogotowia dojezdzajacych do
wyzej wymisnfonego obiektu,
zwlaszcza W  nocy  jest
wyjatkowo ucigzliwy.

Réwniez organizacja
nisktérych imprez masowych
odbywajgcych sie pod
chmurkg w Atlas Arenie jest
hardzo dokuczliwa. | mimo, iz
widok z balkonu jest sliczny,
hatas burzy ten obraz
Jdylliczny”.

Mieszkaricy sg zestresowani i
placa za to swoim zdrowiem.
Bytaby im nie tylko mita, ale z
pewnoscig  Z zdrowie ich
wymiernie by sie poprawito,
gdyby ,Miasto” bardziej sig o
nich  zatroszczyto. Temu
sluzg moje propozycie |
uwagi, ktére =ziozylem za
wiedzg i zgodg mieszkanki
bloku przy ul. Krzemienieckig]
BA, Pani (..}, Kkiorej juz
zabraklo czasu a moze |
odwagi.

Tab. 39 Zestawienie opinii wymagajacych odniesienia ztozonych pisemnie w okresie

opiniowania Programu

Regionalny
Dyrektor
Qchrony
Srodowiska w
t.odzi,
30.09.2013

Miasto Lodz

. o pe stioy

Programie ochrony
srodowiska przed hatasem
dia miasta todzi na lata 2013
- 2018 zwanym dalgj
Programem i jego prognozie
oddziatywania na srodowisko,
nie uwzgledniono Ilub nie
przedstawiono:

1. Tabeli nr 3 na stronie 11
Programu;

Brak Tabeli
Programie.

nr

3w

Poprawiono odwotanie do
tabeli.
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2. Nowych dopuszczalnych
poziomow halasu dia drog
i linii kolejowych przy
tworzeniu przedziatéw
wartosci w fabelach 4-9
Programu, adekwatnie do
rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 1
pazdziernika 2012 r.
zmieniajgcego
rozporzadzenie w  sprawie
dopuszczainych  poziomdw
hatasu w Srodowisku (Dz. U.
2012 r. poz. 1109)

Whnicsek o  zmiane

przedziatéw wartoSci w

tabelach 4-9

Tabele 4-9 .zostaly
wykonane Zgodnie
z obowiazujacymi W tym
zakresie przepisami
i zawierajg przedzialy, o
ktorych ., mowa
w Rozporzgdzeniu Ministra
Srodowiska  z  dnia
1 paZdziernika 2007 r.
w sprawie szczegofowego
zakresu danych ujetych na
mapach akustycznych oraz
ich ukfadu | sposobu
prezentacji (Dz. U. z 2007 r.
Nr 187, poz. :.1340).
Poszczegbine  przedzialy
zawierajg statystyki
wynikajgce "z mapy
akustycznej wykonanej na
podstawie Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska'z dnia
1 paZdziernika 2012 r.
Zmieniajagcego 5y
rozporzgdzenie w sprawie
dopuszczalnych poziomow
hatasu w Srodowisku (Dz.
U. 2012 r. poz. 1109).
Wykonanie :
przedmiotowych tabel w
inny sposdb . byloby
sprzeczne z
obowigzujacym prawem.

3. Uwarunkowart zwigzanych
z inwestycjami zwigzanymi z
budows tzw. Trasy WZ oraz z
przebudows ukiadu torowo-
drogowege wokét dworca
Fabrycznego - brak
jakichkolwiek odniesiedn w
opisie oraz wskazanych
celach.

Whiosek o uwzglednienie

uwarunkowan
zwigzanych

z  budows

trasy W2z oraz

przebudowsg

ukiadu

torowo-drogowego  wokdl
dworca Fabrycznego.

Mapa akustyczna, a tym
samym Program analizuje
odcinki drog, linii
kolejowych, itp. - dla
inwestycii istniejacych, a
nie planowanych™  fub
bedacych na etapie prac
budowianych. i

4. Informacja na temat Zrodet
danych (przyjefego modelu
obliczeniowego), na
podstawie ktérych zostata
uaktualniona mapa
akustyczna dla miasta Lodzi;

Whicsek o podanie Zrédet

danych

modelu

obliczeniowego
zaktualizowane] mapy

akustycznegj
todzi.

dla miasta

Zrodta danych  modelu
obliczeniowego

zaktualizowanej S mapy
akustycznej dla .miasta
todzi znajduja sige w.czesci
opisowej Mapy akustycznej
todzi na lata 2012 — 2017.

W ramagch ninigjszego
zlecenia dokenano jedynie
dostosowania . mapy
akustycznej . do

obowiazujacych  wartosci
dopuszczalnych, ale dane
Zrodtowe  oraz . model
obliczeniowy nie  zostaly
Zmienione. :
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5. Przedstawienia zapisow
zawartych w  migjscowych
planach  zagospodarowania
pizestrzennego dotyczgcych
uwarunkowan klimatu
akustycznego.

Whiosek

© przedstawienie zapiséw
z MPZP dotyczgoych
klimatu akustycznego.

ahe
Program zawiera rozdziat i

wytyczne dotyczgce
planowania

przestrzennego.
Obowigzujace migjscowe
plany  zagospodarowania

| przestrzennego byly
analizowane i
uwzgledniane przy
wykonywaniu mapy
wrazliwosci stanowigcej
jedna z map tematycznych
w ramach Mapy

akustyczngj todzi na lata
2012 = 2017, ktéra bhyla
podstaws do opracowania
hiniejszego Programu.

Omawiane zadanie jest
nieuzasadnione réwniez z
tego powodu, iz zakres
Programu ochrony
§rodowiska przed halasem
ckreslony jest wprost w
Rozporzadzeniy  Ministra
Srodowiska z  dnia
1 paZdziernika 2007 r.
w sprawie szczegdlowego
zakresu danych ujefych na
mapach akustycznych oraz
ich ukfadu i sposoby
prezentagji (Dz. U. z 2007 r.
MNr 187, poz. 1340) i nie
obejmuje dostownego
przytaczania w  tfresci
Programu  zapiséw ze

wezystkich innych
przepisow prawa
miejscowego.

Ponadto plany
zagospodarowania

przestrzennego sa prawem
miejscowym i ich tredé, w
szczegoinosci organowi
opinlujacemu  powinna:, byé
zZnana.
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6. Zestawienia gidwnych
inwestycji wskazanych do
realizacji w analizowanych w
Programie strategiach,
planach | programach o
potencjalnym  wplywle na
zmiang klimatu akustycznego
w todzi.

Whiosek

o przedstawienie
zestawienia gtdwmych
inwestycji wskazanych do
realizacji

w analizowanych
dokumentach
strategicznych,

Program ochrony srodowiska przed hatasemn dla miasta t.odzi na lata 2013 - 2018 T["

W niniejszym Programie
znajduje sig  :wyciag
z dokumentow 5

strategicznych .

ednaszacych sig do wplywu
na Zmiane " kliatu
akustycznego. Wymienienie
samych inwestycji
planowanych do realizacii
za kikka lub kilkanascie lat,
w sytuaci, gdy nie znana
jest ich dokiadna lokalizacja
oraz ksztatt na obecnym
etapie nie jest zasadne. Na
przykiadzie Trasy Goérnej, o
ktérej mowa w rozdziale
10.2. mozna stwierdzi¢, iz
droga ta bedzie miata duzy
wplyw na zmiane pgtokéw
ruchu, a tym samym: wplyw
na hatas. Jednak dokfadne
okreSlenie  wplywu - jejf
budowy bedzie mozliwe
dopiero po oddaniu. drogi
do uzytkowania. :

7. Stanu warunkdw
akustycznych srodowiska
ocenianego jako: bardzo ziy”
(ktdry pojawit sie jedynie w
odniesieniu do hatasu
przemystowego - wskazania
w tabelach 18 i 19 Programu}
i ,2ly" — w zaden sposdb nie
skomentowano jakich
doktadnie rejonéw miasta
bodzi sytuacja ta dotyczy,
brak zatacznika nr3, w
kidrych przedstawionc by
mapy wskazujace
przekroczenia wartosci
dopuszczalnych dla hafasu
przemystowego. Nalezy
wskaza¢ ww. rejony, aby
odbiorcy  Programu  czyli
rowniez  spoleczenstwo i
wiasciciele danego zakladu
przemystowego migli
$wiadomos¢é obecnego stanu
srodowiska akustycznego w
ww. rejonach miasta t.odzi;

Whiosek 0
przedstawienie w
zatgezniku graficznym
rejony zagrozone
oddzialywaniem  hatasu
przemysiowego

Tereny zagtozone
oddziafywaniem

ponadnormatywnego.

poziomel -halasu
przemystowego zostaly
przedstawione ‘bardzo
dokiadnie W mapie
akustyczngj miasta Lodzi
2012. Jak wykazano w
mapie akustycznej: hatas
przemystowy nie stanowi (w
pordwnaniu  z  .innymi
Zrédiami  halasu) duzego
zagrozenia dla  klimatu
akustycznego miasta todzi.
W Programie natomiast
zaproponowano  dziatania
dla terendw, dla -ktérych
wskaznik M przyjmowat
najwieksze wartoéci.:

i

8. W prawidiowy sposéh
wartosci na rysunku B w
poréwnaniu do rysunkéw 4 i 5
Programu;

Whiosek o poprawienie
rysunku nré

Rysunek zostal poprawiony
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9. Dzialani, o ktérych mowa
na stronie 70 Programu -
nalezy je wymienic;

Wniosek o  podanie
dziatan redukujgcych
haias przemysiowy

w programie nie
przewidziano zadnych
dzialan redukujgcych halas
przemysiowy. Haias ten —
w pordwnaniu  z  innymi
Zrodtami - stanowi
niewielkie zagrozenie dla
klimatu akustycznego ima
charakter wylacznie
lokalny. W  Programie
zwrdcono uwage na fakf, ze
dohor odpowiednich metod
redukcji hatasu nie jest
mozliwy bez szczegdiows|
Znajomosci procesu i cyklu
technologicznego. 2 tego
powodu nie mégt byé
przeprowadzony w rarnach
przedmiotowego Programu,
kiéry z definicji wskazuje
jedynie gléwne Kierunki
dziatar. f

10. Oddziatywania
skumulowanego - W
Programie na stronie 16
znajduje sie informacja, iz
.mankamentem 16dzkiego
ukfadu tramwajowego jest
duzy udziat torowisk
wbudowanych w  jezdnie
waskich ulic® — w programie
nie zamieszczone informagji
na temat szacunkowych

powierzchni terenéw
zagrozonych hatasem oraz
liczby mieszkancow

zagrozonych halasem, biorac
pod uwage oddziatywanie
skumulowane w sytuacji gdy

komunikacja tramwajowa
saczona  jest” w ukfad
drogowy i stanowi jgj

element. Z Programu mozna
odnieéé bigdne wrazenie, ze
ulicami miasta todzi albo

poruszajg sig same
samochody albo  wylgcznie
tramwaje, brak

scharakteryzowania sytuacji,
kiedy réwnolegle do drogi
Jbiegnie” linia tramwajowa;

Whiosek o okreélenie
oddziatywania
skumulowanego

W mapie akustycznej oraz
w Programie kazide zZridio
halasu - zgodnie =z
wymogami Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia
1 pazdziernika 2007 r. w
sprawie szczegolowego
zakresu danych ujetych na
mapach akustycznych oraz
ich ukladu i sposcbu
prezentagji (Dz. U. 2007, nr
187, poz. 1340) oraz
Rozporzadzenia  Ministra
Srodowiska z dnia 14
pazdziernika 2002 roku w
sprawie szczegbtowych
wymagan, jakim powinien
odpowiadaé program
ochrony Srodowiska przed
hatasem {Dz. U. 2002, nr
179,  poz. 1498): -
rozpatrywane jest osoibno.
Z tego powodu [ w
Programie nie analizowano
oddziatywania "

skumulowanego, a analiza
taka bylaby sprzeczna z
trescig rozporzadzen.
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11. Przedst

rozsadny  sposéb  celdw
krétkookresowych, adyz
wiekszos¢  proponowanych

srodkdw ochrony akustycznej

stanowi¢ ma  wymiana
nawierzchni na cichg -~
Kontakt opony z

nawierzchnig jest gtéwnym
Zrodtem hatasu przy
predkosci powyze] 55 km/h

zas dla samochoddw
ciezarowych przy predkosci
powyzej 70 km/h” - na

obszarze miasta predkosci te
3 przewaznie mniejsze,
zaproponowano wigc mailo
adekwatne rozwiazania w
odniesieniu  do  specyfiki
miejsca w ktorym majg byé
zastosowane. Nalezy wigc
zaproponowad dziatania
alternatywne lub dowiesé, ze
nie istnigja takie;

rel
innych dziatan
redukujaeych hatas niz
ciche nawierzchnie
dragowe

nawigrzchnie
drogowe tlumig nie tylko
hatas toczenia, ale réwniez
hatas odbity od nawierzchni
drogi. Ponadto, zgodnie z
pracg U. Sandberg, JA.
Ejsmont, Tyrefroad . noise.
Reference Book, Informex,
2002, hatas foczenia dla
pojazdéw lekkich dominuje

powyzej ok. . 15
25 km/godz., natomiast dla
pojazdéw cigzkich -

powyzej ok. 30-35 km/godz.
Wynika stad, ze réwniez dla
predkosci migjskich, ciche
nawierzchnie drogowe sg
skuteczna metoda redukgji
hatasu samochodowggo.

f,

i

12. lle razy na rok bedzie

Whnicsek o okreslenie{ U

Szlifowanle szyn powinno

Migjska
Pracownia
Urbanistyczna,
12.09.2013

Miasto £ddz

dokonywane szlifowanie | liczby szlifowan szyn w odbywac sie optymalnie 2-3

szyn, o ktérym mowa w | ciagu roku razy w ociggu - roku.

celach dla hatasu Zapisano fo w Programie

tramwajowego; na stronie 106 (rozdz.
10.2). B

Z punktu widzenia Pracowni, | Whiosek o zalacznk |U | Zatgeznik - zostat

jake jednostki korzystajacej z | graficzny  z  lokalizacjg przygotowany, ale nie

tego dokumentu w toku prac

planistycznych,
mankamentem opracowania
jest brak zalgeznika
graficznego,

przedstawiajgcege lokalizacje
obszaréw  (ulic) objgtych
programem, z podaniem ich
kodu.

odcinkéw ulic objetych
Prograrmem

stanowi integralnej .. czesci
Programu. Zalgcznik
graficzny, przedstawiajgcy
lokalizacje obszardw
objetych  programem, =z
podaniem ich kodu zostanie
udostepniony w Biuletynie
Informacji Publicznej
Urzedu Miasta todzi w
zakladce =>Programy,
Publikacie Raporty =>
Ochrona  Srodowiska =>
Program achrony
$rodowiska przed hatasem
dla Miasta todzi,
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Od czasu  sporzgdzenia | Wniosek N W Programie wymieniono
poprzedniego dokumentu (z | o przeprowadzenie wszystkie przeszkody, kidre
2010 r.) zmienity sie wartosci | analizy poréwnawczej utrudnialy bezposrednie
dopuszezalnych  poziomdéw | map akustycznych poréwnanie  wynikéw z
dZwieku. Ponadte  przy mapy akustycznej
opracowywaniu map wykonanej w roku 2008
akustyczny w 2008 r. i w oraz 2012, )
2012 Iy stanowigcych

podstawe sporzgdzania

programoéw ochrony

srodowiska przed hatasem,

przyjeto inne metody

ustalania liczby osdb -
migszkancéw — narazonych
na ponadnormatywny hatas.
Autorzy Programu
stwierdzajg wiec, 2ze z
powodu tych rdznic nie ma
mozliwosci okredlenia
frendéw  zmian klimatu ;
akustycznego (na sir. 71). G
Zarazem  jednak, przy o
omawianiu  poszczegolnych
Zrodel hatasu (str. 20-23),
wskazuia na radykalne
zmniejszenie powierzchni
terendw i liczby mieszkaricédw
narazonych na halas, co
wydaje sie byé
kontrowersyjnym
sformutowaniem. Nie zostala
bowiem przeprowadzona
analiza porownawcza obu
map, wediug jednolitych
kryteriow, obrazujaca
faktyczne zmiany klimatu
akustycznego miasta.
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Ocena realizacji
poprzedniego programu
(rozdz. 8) zostata
potraktowana Zbyt
zdawkowo. Wskazano, ze
pokazano dziatania

zrealizowane do  kwietnia
2012 (czy nie byla moziiwa
wieksza aktualizacja?), ale w
tabeli 28 wymienia sie roboty
rozpoczete dopiero w 2013
roku (zarazem sg one
nieskoriczone, do czego wige
odnosi sie wskaznik M (pc)?
Z przewidzianych Programem
z 2010 r. zadan, w tabeli 27
(hatas drogowy) ujeta jest
tytko jedna trzecia, a w tabeli
28 ({(halas tramwajowy) -
potowa. Brak jest
jakichkolwiek informacji o
przyczynach niezrealizowania
pozgstalych zadan
zwlaszcza, ze czesé z nich —
przewidzianych na [ata 2010
- 2013 - polegata na
egraniczeniu ruchu pojazdéw
cigzkich, a wigc byia
praktycznie bezkosztowa. Nie
wiadomo, ¢zy stan po
realizacji zadan byt oceniany

wedlug kryteriow
obowigzujacych w czasie
sparzadzania famtego

programu, czy obecnych, a
wigc na ile miarodajne sg
podane wskazniki.
Mankamentem jest takze
brak odnosnika do tabeli z
objagnieniem dotyczacym
stosowanych wskaZnikdw.

Whiosek ¢ uzupetnienie|U
tabel z oceng realizacji
poprzedniego Programu

Ocene realfizacfi zadan z
poprzedniego Programu

przeprowadzono . na
podstawie raportow
z realizacji Programu
przekazanych . przez

poszczegdlnych zarZadcdw
Zrodet halasu. W tabelach

przedstawiong

zrealizowane ! oraz
czesciowo  zrealizowane
zadania (zadania

zaplanowane na lata 2010-
2013). W przypadku: zadan
niezakoiczanych wskaZnik
M({po) cbliczono przyjmujac
zaplanowane dziatania
redukujace hatas (podobnie
jak w przypadku -zadari
zaplanowanych w ramach
ninigjszego Programu.

W dokumencie daopisano
informacje nt.  przyczyn
nigzrealizowania
pozostalych dzialan.:

i\

- informacja o {gczne)
diugosci linil  kolejowych -
okado 432 km — (str. 18) nie
dotyczy terenu todzi w jej
granicach administracyjnych
(dla poréwnania — podana w
Programie diugosé linii
tramwajowych to ok. 110km)

Whiosek o weryfikacje|U
diugosci linii kolejowych

Dligos¢ il kolejowych
zostata zweryfikowana

~ brak jest wskazania
obszaréw, w ktérych
wystepujg przekroczenia, aie
nieobjetych Programem ze
wzgledu na brak mozliwosct
obnizenia poziomu hatasu,
lub informacji, ze nie ma
takich obszardw

\Wniosek o wskazanie |N
obszaréw, w ktorych
wystepujg przekroczenia,
ale nieobjetych
Programem

Wszystkie obszary, na
ktérych wystepujg
przekroczenia

dopuszczalnych  wartosci
poziomu dzwieku znajduja
sie w Mapie akustycznej dia
miasta todzi opracowang
w 2012 roku.

138



Program ochreny $rodowiska przed halasem dla miasta Lodzi na lata 2013 - 2018

- w tabeli 20 i 38, jako
dziatanie w ramach
krotkookresowego celu
operacyjnego wskazana jest
Jikwidacja przekroczen
dopuszczalnych  poziomdw
dzwigku wigkszych niz 10dB",

Whiosek o zmiane

sformutowania

W Programie zmieniono
sformutowanie na:

JRedukeja ucigzliwosci
akustycznej na obszarach,
gdzie wielkosé przekroczen
dopuszczalnych poziomow
diwigku jest wigksza niz

co jest zatozeniem 10dB". Podobna zmianeg
nierealistycznym, skoro w wprowadzono do  opisu
tabelach 30 i 33, celow $rednio- i
prognozowane zmnigjszenie diugookrasowych

poziomu [dB] to 2 lub 3,

a tylko wyjatkowo 5dB,;

- giéwnymi proponowanymi | Wniosek o okreslenie Wszystkie  proponowane
srodkami ochrony | realnodci  zastosowania metody redukcji  hatasu

akustycznej redukeji hatasu
drogowego sa ograniczenia
predkosci ruchu albo
wymiana nawierzchni  na
cicha, ale czy jest szansa na
realizacje takich nawierzchni?
Wezesniejszy Program  nie
przewidywat ich stosowania
ido tej pory w todzi takie
nawierzchnie nie byly chyba
budowane (a jesli nawet, to

proponowanych dziatar.

samochodowego (w tym
ograniczenie predkosci
ruchu oraz  wymiana
warstwy Scieralnej drogi na
nawierzchnig o obnizongj
emisji hatasu) byly
konsultowana z ZDit w
todzi i uzyskaly jego
akceptacie. Ponadto,
zgodnie z przekazanymi
przez ZDiT informacjami,

nie 83 prawidtowo na terenie miasta Lodzi

utrzymywane). stosuje sig juz takie
nawierzchnie drogowe. -

- dla redukgji poziomu | Wniosek o wyjasnienie W Programie dla

tramwajowego, jako | proponowanego wiekszosci linii

proponowany $rodek ochrony | dzigtania. tramwajowych

akustycznej, wskazane jest
gtéwnie szlifowanie szyn.
Zarazem autorzy siwierdzajg
(str. 103} ,w celu utrzymania
torowiska w dobrym stanie
technicznym  zaleca  sie
cykliczne szlifowanie szyn -
przynajmniej dwa razy w
ciagu roku”. Stosowanie tej
metody powinng wigc byé

czedcia biezacego
uirzymania torow,
Zapewniajacego ochrone

przed nadmiernym hatasem.
Jaki faktyczny efekt obnizenia
poziomu  hatasu  mozna
osiagnat, jesli zaklada sig
szlifowanie niektdrych
odcinkéw tordw do roku 2018,
a innych W okresie
péZnigjszym? Poprzedni
program traktowat szlifowanie
szyn, jako dziatanie
wspomagajace.

zaproponowano szlifowanie
szyn jako dzialanie, ktére
ma na celu podtrzymanie
dobrych parametréw
akustycznych tych linii. Dia
linii, dla ktérych
Zaproponowano
modernizacje torowisk nie
propowano tego dziatania z
uwagi na brak mozliwosci
okraslenia terminu realizacji
takich inwestycji — zatozono
tylko, 2e dziatanie  to
podjete bedzie do ‘roku
2018. Nie byio zatem
koniecznosci proponowania
szlifowania szyn ' dla
zmodernizowanych '
torowisk. Szlifowanie szyn
nalezy zalecié dia fiych
odcinkéw w  przyszlym
programie ochrony przed
hatasem.
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Pracownia wskazuje réwniez, | Wniosek o poprawe |U | Uwagi zostaly
iz brak jest tabeli o numerze 3 | numeragji  tabel oraz uwzgfadnione w tekscie.
(odwolanie w tekscie — na | rysunku
dole strony 11 ~ dotyczy
tabeli o numerze, stanowigcej
: zatgeznik do rozporzadzenia
| w sprawie dopuszczalnych
: pozioméw hatasu), a w
Zwigzku z tym nalezy zmienié
numeracje pozostalych tabel i
spisie tabel (str. 132 usungé
zbgdny fragment tekstu).
Ponadto dane na Rys. 6:
,Redukcja halasu pojazdow
: . lekkich i  ciezkich, w
I : zaleznosci  od  zmiany
: prediosci ruchu” nie
1 = odpowiadaja  analogicznym

* danym pedanym dla kazdej z
tych  kafegorli  pojazdow
: : oddzielnie | w tabelach 21 i
: 22 oraz na rysunkach 4 i 5.
] : Konieezna  jest  rowniez
: korekta nazw ulic w tabelach
; 30 - 34.
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13. STRESZCZENIE

13.1. INFORMACJE WPROWADZAJACE

Podstawa niniejszego opracowania jest umowa nr DIL-OSR-VI.1.2013 z dnia

8 maja 2013 r. zawarta pomigdzy Miastem t.6dz, a konsorcjum firm: |
o DHV Hydroprojekt Sp. z o.0. (Lider Konsorcjum), ul. Dubois 9, 00-182
Warszawa, :

‘s AkustiX Sp. z 0.0 (Cztonek Konsorcjum), ul. Rubiez 46 C5/115, 61-612 Poznan. -

Przedmiotem umowy byto wykonanie mapy akustycznej oraz Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dia miasta todzi na lata 2013 — 2018. W ramach
niniejszego zamoéwienia wykonano roéwniez aktualizace ,Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta todzi” przyjetego uchwatg Nr XCI/1610/10
z dnia 07.07.2010 r. Rady Miejskiej w todzi.

Na zaktualizowany Program skiadaja sie nastepujace dokumenty:
' » Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta todzi na lata 2013.
— 2018, zwany dalej Programem lub POSPH.
e Prognoza oddziatywania na $rodowisko Programu ochrony Srodowiska
przed hatasem dla miasta todzi na lata 2013 — 2018, zwana dalej

Prognozg.

W ramach zaméwienia zrealizowano nizej wymienione dziatania:
e Sprawozdanie z realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla

miasta todzi, przyjetego uchwatg Nr XCI/1610/10 Rady Miejskiej w todzi .

z dnia 07 lipca 2010 r. w sprawie przyjecia ,Programu ochrony $rodowiska

przed hatasem dla miasta todzi".

» Dokonano ponownej identyfikacji obszarow zagrozonych hatasem, fj.

- —  zaktualizowano cyfrowa wersje map wrazliwosci mapy akustycznej

E miasta todzi dla Zrédet hatasu drogowego, tramwajowego
i kolejowego, ze wzgledu na zmiane przepisébw z zakresu
dopuszczalnych norm hatasu w srodowisku (rozporzadzenie Ministra
Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie dopuszczalnych pozioméw hafasu w $rodowisku (Dz. U.
z2012r., poz. 1109)),

— opracowano cyfrowa wersje map konfliktdw akustycznych dla zrédet
hatasu drogowego, tramwajowego i kolejowego na podstawie
zaktualizowanych map wrazliwoéci mapy akustycznej miasta L.odzi,

—  Zzaktualizowano mapy wspdiczynnika M w oparciu o analize-
zaktualizowanych map wrazliwosci i konfliktéw akustycznych.

¢ Opracowano projekt Programu w zakresie zgodnym z trescig
rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program
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ochrony $rodowiska przed hatasem (Bz. U. Nr 179, poz. 1498), ktéry winiéh
sktadac sie z czesci opisowej zgodnej z zapisami § 3 ww. rozporzqdzeni'?,
czesci wyszczegdiniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizaC]i
programu w oparciu o zapisy § 4 ww. rozporzadzenia oraz czesm
elektronicznej zawierajgcej uzasadnienie zakresu zagadnier, ze
szczegblnym uwzglednieniem zapiséw § 5 pkt 1, § 6 i § 7 powotanego
wyzej rozporzgdzenia.

» Przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu Programu.

» Uzgodniono w porozumieniu z Zamawiajacym tre$¢ projektu Programu oraz
zakres zadah w nim okre$lony z podmiotami zarzadzajacymi Zrodtami

. hatasu oraz stuzbami urbanistycznymi. z

» Opracowano ostateczng wersje  Programu, po uzgodnleniaqh
i przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.

* Przeprowadzono strategiczng ocene oddziatywania na $rodowisko.

s Przeprowadzono w porozumieniu z Zamawiajacym prezentacje Programu
na sesji Rady Miejskiej w todzi celem przedtozenia dokumentu, jako aktu
prawa miejscowego. ¥

* Dokonano aktualizacji portalu internetowego hitp://akustyczna.mapa.lodz. pI
Mapy Akustycznej Lodzi (MAL).

| Obowigzek wykonania Programu ochrony srodowiska przed hatasem wynika z tresci

- art. 119 ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, w kitdrym wskazuje sie, ze dla
terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy sie
. programy ochrony srodowiska przed hatasem. i

. Ponadto obowigzek wykonania Programu zostat natozony Dyrektywa 2002/49/WE
- Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca sie do oceny
. i zarzadzania poziomem hatasu w $rodowisku (Dz. U. UE L 189 z dnia 18 lipca 2002

)

:::Gk’)wnym celem Programu jest wskazanie dziatan, kidre w konsekwencii ich

zastosowania ograniczg emisje hatasu do Srodowiska. To z kolei wplynie na
polepszenie komfortu zycia mieszkancow miasta.

. Podstawg merytoryczng opracowania Programu ochrony $rodowiska przed hafasem

- dla m. todzi jest Mapa akustyczna todzi na lata 2012 - 2017.

" Mapa akustyczna todzi na lata 2012 — 2017 zostata opracowana na zlecenie

Prezydenta Miasta w todzi w 2012 r., przez konsorcjum firm DHV Polska Sp. z o0.0.

" oraz AkustiX Sp. zo0.0 w ramach umowy nr DIL-OSR-V1.272.1.2012 z dnia 26
. kwietnia 2012 roku.

Materialem wejSciowym do ninigjszego opracowania sg mapy imisyjne, réznicowe
‘ oraz mapy rozktadu wskaznika M, ktory jest miara zagrozenia hatasem. Program
) zostai stworzony na podstawie gruntownej analizy efektywnosci mozliwych $rodkéw
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obnizenia hatasu, przez zesp6t ekspertéw z réznych dziedzin (m.in. przez akustykéw,
specjalistbw GIS i ochrony &rodowiska) majacych diugoletnie do$wiadczenie przy
wykonywaniu programéw ochrony $rodowiska przed hatasem. Dokument odnosi sie
do wszystkich zrédet hatasu: drogowego, tramwajowego, kolejowego
i przemystowego. Opracowujac niniejszy dokument wzieto pod uwage nie tylko
poszczegdlne rodzaje map akustycznych (mapa terendw zagrozonych hatasem oraz
mapa rozkladu przestrzennego warto$ci wskaznika M), ale takze tendencije
rozwojowe todzi, skargi mieszkaricéw na uciazliwoéé akustyczng oraz mozliwosci
finansowe miasta. Dzieki temu dostosowano Program do polityki ekologicznej,
rozwojowej i finansowej m. todzi.

Biorac pod uwage strategiczny cel opracowania, tj. obnizenie poziomu hatasu

- w $rodowisku, Program sktada sie z czterech podstawowych elementow:

e analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie
Mapy akustyczne] opracowanej w 2012 roku, ktéra wskazala obszary
najbardziej narazone na oddziatywanie poszczegéinych Zrédet hatasu,

‘s oceny realizacji poprzedniego programu, obejmujacej analize przyjetych zatozen
i strategii oraz stopnia realizacji zamierzonych zadan,

ie wyznaczenia podstawowych kierunkéw dziatan obnizenia hatasu w srodowisku,

e wskazania obszaréw i zakresu dziatan w odniesieniu do poszczegélnych zrédet

' hatasu.

Program ochrony érodowiska przed hatasem dla miasta todzi po uchwaleniu przez
Rade Miasta todzi stanie sie aktem prawa miejscowego.

13.2. CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objetego Programem ochrony
srodowiska przed hatasem okresla ,Mapa akustyczna opracowana w 2012 roku”.
Mapa akustyczna zasiegiem obejmuje obszar zawarty w granicach administracyjnych
miasta t.odzi.

Miasto t6dz jest miastem na prawach powiatu, podzielonym na 5 rejondéw: Batuty,
\{yidzew, Gorna, Polesie, Sroédmiescie. Ponadto t6dz podzielona jest na 35
o;isiedlowych jednostek pomocniczych (w poszczegdlnych rejonach wystepuje od 2 do
10 jednostek, z czego na terenie Widzewa jest 10, na Batutach i w rejonie Goérna po
8, na Polesiu 7, a w Srédmiesciu 2 jednostki).

ﬂbdz to trzecie pod wzgledem liczby ludno$ci miasto w Polsce i czwarte miasto pod
wzgledem powierzchni. Powierzchnia Lodzi wynosi 293,3 km?, najwiekszym rejonem
pod wzgledem powierzchni jest Widzew (90,5 km?, co stanowi 30,9% powierzchni
Ijﬁiasta), natomiast najmniejsza Srédmiescie (7,1 km? co stanowi 2,4% powierzchni
miasta).
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Wg danych GUS, liczba mieszkancéw todzi wynosita 718,96 tys. Rozmieszczenie
ludno$ci na terenie todzi nie jest rownomierne. Najwiecej oséb liczyt rejon Bah.lty
(204 332), najmniej — Srédmiescie (71 296). Srednia gestosé zaludnienia wynosn‘a
2 451 0s6b na km? (zrédto GUS, 2013). Najmniejsza gestosé wystapita w rejonie

- Widzew (1 500 osob/km?), najwieksza w rejonie Srodmiescie (10 042 oséb/km?).

Najbardziej powszechnym 2zrodiem hatasu na terenie miasta todzi jest ha%éj§
drogowy. Przez teren miasta przebiegaja 4 drogi krajowe, 2 drogi wojewddzkie, 228

drog powiatowych oraz 822 drég gminnych. £aczna diugosc drog publlcznych na

terenie todzi wynosi 1071,6 km.

- Kolejnym zrodiem hatasu na terenie miasta todzi jest transport szynowy: tramwajov@/

i kolejowy. Sieé¢ torow tramwajowych na terenie miasta wykorzystywanych dp

transportu osobowego ma diugos¢ ok. 110 kilometrow (ok. 216,5 km toﬁfu
* pojedynczego). Jednym z problemow miejskiego uktadu tramwajowego jest duzy
. udziat torowisk wbudowanych w jezdnie waskich ulic, ¢o jest przyczyng wzajemnego

blokowania si¢ pociggow tramwajowych i pojazdéw samochodowych.

-taczna diugosé linii kolejowych znajdujacych sie na terenie todzi wynosi okolo

432 km. Trasy kolejowe otaczajace t6dZz ze wszystkich stron tworza tzw. 16dzkg kolgj
obwodowa. Wszystkie linie w Loédzkim Wezle Kolejowym sg zelektryfikowane

- W todzi funkcjonuje 9 dworcdw i przystankow kolejowych.

" W ramach niniejszego dokumentu analizami byt objety réwniez hatas przemys’rowy.
- Do najwiekszych zrodet hatasu przemystowego na terenie miasta Lodzi zaliczajg sig

typowe zakiady produkcyjne, jak réwniez nieréwnomiernie rozmieszczone obiekfy

“handlowe wraz z obstugujacymi je parkingami (galerie, centra handlow'é,

hipermarkety).

13.3. STRATEGICZNE | OPERACYJNE CELE PROGRAMU OCHRONY $RODOWISKA PRZED

HALASEM
Program ochrony $rodowiska przed hatasem tworzy sie dla obszaréw, na

kiérych poziom hatasu w Srodowisku przekracza wartos¢ dopuszczalng dla

diugookresowych wskaznikéw oceny hatasu, Lpwn iflub Ly (sg to wskazniki ha’rasﬁ
usrednionego dla okresu jednego roku). :

' Celem _strategicznym Programu jest docelowe obnizenie poziomu hafasu

w $rodowisku do wartodci dopuszczalnych, wyrazonych przy pomocy dwéch

- wskaznikéw diugookresowej oceny hatasu, tj. Lown i Ln. W praktyce, cel ten odnosi

si¢ do tego wskaZnika, dla ktorego wystepuje wieksze przekroczenie wartoscn

_dopuszczalnej.
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Ze wzgledu na cel strategiczny, wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lpw iflub Ly) powinny by¢ objete programem.
Ze wzgledu na:

‘o wielko$¢ obszaru narazonego i liczbe zrédet hatasu,

‘o dostepnosé wystarczajaco skutecznych technik i metod redukcji hatasu,

‘e koszt ich stosowania,
nie jest mozliwe, aby wszystkie zadania byly zrealizowane w perspektywie kilku, czy
kilkunastu lat. Dlatego niezbedne jest ustalenie celdow operacyjnych, ktorych
kryterium stanowi:

“a) wielko&¢ narazenia na hatas,

-b) orientacyjny termin realizacji zadania,

€) mozliwoéci finansowania.

W  ramach niniejszego Programu ochrony $érodowiska przed hatasem
zl'aproponowano ogblny sposdb ustalania plandéw dziatan wraz z okresleniem terminu
ich realizacji, biorac pod uwage mozliwosé zaplanowania finansowania okreslonych
dziatan (Tab. 40). Ze wzgledu na zmienno$é sytuacji finansowej tworzenie planu
dziatart dla perspektywy kilkuletniej jest obarczone duzym btedem. Stad w niniejszym
opracowaniu  okreslono programy naprawcze tylko dia celow  krotko-
i sredniookresowych oraz dokonano wskazania obszardw kwalifikujgcych sie do.
podjecia dziatari w okresie dtugookresowym.

h

&Tiab 40 Cele operacyjne Program

dh+§§ dl

Redukcja ucigzliwosci akustycznej na
obszarach, gdzie wielkosé przekroczen
dopuszczalnych pozioméw dzwieku jest

wieksza niz 10 dB

" Krétkookresowy do 2018 .

Jw. oraz redukcja ucigzliwo$ci akustycznej na
obszarach, gdzie wielko&é przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw dzwieku jest

wieksza niz 5 dB

: éredniookresowy 2019 r. —-2023r.

Jw. oraz redukcja ucigzliwosci akustycznej na
pozostatych obszarach, gdzie wystepuig
przekroczenia dopuszczalnych poziomow
dZzwieku

- Dlugookresowy po 2023 r.

Kwalifikacja obszaréw zagrozonych hatasem do tego POSPH przebiegata w trzech
etapach:

1. Identyfikacji (na podstawie mapy przekroczen dopuszczalnych wartodci poziomu
dzwieku):
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a) obszaru objetego POSPH, tj. wszystkich obszaréw, na ktorych
przekroczone sg dopuszczalne wartosci poziomu dzwigku, :
a) obszarbw  szczegblnie  narazonych  (przekroczenia wartoé'_ci
dopuszczalnych wigksze niz 10 dB).

2. Ww. abszary zostaty nastepnie przeanalizowane pod katem mozliwosci redukcji
hatasu, w $wietle dostepnych metod i narzedzi oraz ograniczen w ich zastosowanlu
w danej lokalizacji. .‘_

3. Nastepnie pod uwage wzieto roéwniez potencjalng efektywnoéé akustyczrfq

dziatania (skuteczno$§¢ akustyczng proponowanej metody i liczbe objetych osob)

a takze kosztochtonnosé przedsiewziecia.

13.4. ANALIZY MAP AKUSTYCZNYCH

Oceny zagrozenia warunkdéw akustycznych w stanie aktualnym, dokonano na
podstawie Mapy akustycznej opracowanej w 2012 roku, zaktualizowanej w ramaqh
niniejszego opracowania do obecnie obowigzujacych norm. Miarg tego zagroZenia
sg przekroczenia dopuszczalnych wartoci poziomu dzwigku w $rodowisku, ktore
w mapie akustycznej pokazano w postaci graficznej na mapach zréznicowanych ze
“wzgledu na zrodio hatasu oraz analizowany wskaznik. Wszystkie mapy przedstawiajg
przekroczenia warto$ci dopuszczalnych, zaréwno wskaznika Ly, jak i Lpwn. Na
podstawie tych map, dla poszczegoinych zrodet hatasu wskazano najbard2|ej

narazone obszary. i

Hatas drogowy !
Ze zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012 wynika, ze domanchym Zrédtem hafasu
na terenie miasta todzi, jest hatas drogowy. 3

Niemniej, wyniki zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012, wskazujg na zmniejszenie
wielkoSci narazenia na hatas drogowy, mierzonego przekroczeniem wartosci
normatywnych. Tereny narazone na ponadnormatywny hatas drogowy w zakresie
. przekroczern od 5do >20 dB, w odniesieniu do Mapy akustycznej 2008 dla
wskaznikdw Lpwy (dia calej doby) i Ly (pora nocna) ulegly redukcji odpowiednio o ok
71% i 76%. -

- Hatas tramwajowy
W zakresie hatasu tramwajowego, wyniki zaktualizowanej Mapy akustycznej 2012
pokazuja, ze wielkos¢ powierzchni oraz liczba lokali mieszkalnych i mieszkancow na
obszarach, na ktorych wystepuja przekroczenia, ulegly zmniejszeniu w porownanl.iu
z Mapa akustyczng 2008. Tereny narazone na ponadnormatywny hatas tramwa}oWS/
w zakresie przekroczen od 5 do >20 dB, w odniesieniu do Mapy akustycznej 2008
dla wskaznikéw Lpwn (dla catej doby) i Ly (pora nocna) ulegty redukcji odeW|edmo
o ok. 99% i ok. 83%.
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13.5. KIERUNKI PROGRAMOWE OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM

Hatas drogowy
W przypadku hatasu drogowego — w ramach dziatan technicznych - wskazano
dziatania polegajace na:
* budowie i przebudowie/modernizacji drogi,
e wymianie warstwy Scieralnej drogi na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu,
o zastosowaniu fotoradaréw w celu ograniczenia predkosci pojazdow,
‘s budowie ekrandow akustycznych (jako dziatanie ostateczne, ale i najbardziej

skuteczne). -

Do realizacji celow krétkookresowych wytypowano 46 obszardw/odcinkéw drég.
Dziatania minimalizujace wplyw hatasu beda polegaty przede wszystkim na
modernizacji hawierzchni ulic, ograniczaniu predkosci ruchu oraz wymianie warstwy
scieralnej drogi na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu. Przewidywany taczny
koszt realizacji celow krotkookresowych wyniesie ok. 17 min PLN.

Do realizacji celéw $redniookresowych wytypowano 34 obszary. Realizacja celow
sredniookresowych (o facznym szacunkowym koszcie realizacji ok. 27 min PLN)
bedzie polegata przede wszystkim na wymianie warstwy $cieralnej drogi na
hawierzchnie o obnizonej emisji hatasu, ograniczaniu predkosci ruchu oraz budowie
ekrandw akustycznych.

Do realizacji celéw diugookresowych wytypowano 10 obszaréw. Dziatania
minimalizujgce wptyw hatasu beda polegaly m.in. na wymianie warstwy $cieraingj
drogi na nawierzchnie o obnizonej emisji hatasu i ograniczaniu predkosci.

Hatas tramwajowy

W przypadku hatasu tramwajowego w ramach dziatari technicznych wskazano
dziatania polegajgce na:

‘o modernizacji torowisk,

-e  szlifowaniu szyn.

Wytypowano 25 obszaréw do realizacji dziatari krétkookresowych, ktdrych taczny
koszt szacuje si¢ na ok. 78 min PLN, 61 obszarébw do realizacji dziatan
sredniookresowych (o facznym szacunkowym koszcie realizacji ok. 38 min PLN) oraz
2'obszary do realizacji dziatart dtugookresowych.
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15. PODSTAWOWE POJECIA | DEFINICJE

Obszar dziatania jest to teren, na kidérym obowigzuja dopuszczalne wartos"fci
poziomu dzwieku, ktore zostaly przekroczone. Jest to réwniez teren, na ktérym W
zwigzku z wystapieniem przekroczert dopuszczalnych wartosci poziomu dZW|¢ku
zaproponowano dziatania naprawcze.

Dzwigk jest wrazeniem wywotanym przez szybkie zmiany ciSnienia powietrza
wzgledem ci$nienia statycznego. Réznica pomigdzy chwilowym ci$nieniem powietrié
a ci$nieniem atmosferycznym nazywa sie cinieniem akustycznym. Zakres zmian
C|smen|a akustycznego, kidéry wywoluje wrazenie d2wickowe wyn03f od
20-10°Pa — prég slyszalnosci, az do 100 Pa — prég bélu (liniowa skala zmlan
cisnienia akustycznego).

Hatas mozna okresli¢ jako dzwigki niepozadane.

Poziom cisnienia akustycznego

Postugiwanie sie skalg o duzej rozpietosci ciéniert akustycznych (10°%) jest w praktyce
bardzo kiopotliwe. Fakt ten byt jednym zpowoddw wprowadzenia skqll
~ logarytmicznej. Drugim, wazniejszym powodem wprowadzenia skali logarytmicznej,
byto prawo Webera-Fechner zgodnie, z ktérym wrazenie wywotane bodZcem (nb.
dzwiekiem) jest proporcjonalne do nateZenia tego bodZca odniesionego do bodZca
progowego. Prawo 1o pozwala zapisaé poziom ciénienia akustycznego w postaci:

2
p
L, =1010gm[?}, (1)

o

gdzie p? jest érednim kwadratem cisnienia akustycznego, natomiast po jest
cisnieniem odniesienia, ktére wynosi p,=2- 10° Pa. Wielkosé L, wyrazana Jest

w decybelach.
Z powyzszej definicji wynika, ze stukrotny wzrost ci$nienia akustycznego powodu;e

wzrost poziomu cisnienia akustycznego o 40 dB.

Decybhel jest to Ibgarytmiczna miara stosunku wielkosci fizycznej (np. ciénien'ia
akustycznego, natezenia lub mocy akustycznej) w odniesieniu do wartosm
odniesienia. Decybel jest rowny 0.1 bela.

Poziom d2zwigku A, L,a, jest miarg logarytmiczng stosunku kwadratu ciénieh:iié
akustycznego danego sygnatu do kwadratu cisnienia odniesienia (20 gPa)

skorygowany krzywg korekcyjng A:

L, —1010g10(p’4j. )
p

o
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Réwnowazny poziom dzwigku A, jest logarytmem z us$rednionego w diugim
przedziale (np. 8 godzin nocy) kwadratu ciénienia akustycznego:

I —10log lfj‘loo.l-LpA(f)dt =10log l?j‘i(r)dr . (3)
Aeq,T 10 T ; 10 T ; pj
Dlugookresowy sredni poziom dzwigku A

Poziom Lpwy definiuje sie jako diugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczony
dla wszystkich déb w roku, wg wzoru

Lowni = IOIOg[% (12 0% 44,100 es) 8.100.1-(LN+10)))’

gdzie wielkosé:
‘¢ Lp oznacza diugookresowy $redni poziom dzwieku A, wyznaczony w ciagu
* wszystkich por dnia w roku, rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6% do
- godz. 18%),
s L jest diugookresowym $rednim poziomem dzwieku A, wyznaczonym w ciagu
wszystkich por wieczornych w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
18" do godz. 22%),
‘o Ly jest diugookresowym §rednim poziomem dwieku A, wyznaczonym w ciagu
© wszystkich pér nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22% do
' godz. 6%9).

Wskaznik M
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. ,w sprawie
szczegbtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony przed
hatasem”, w §7 ust. 2 okresla kolejnos¢ realizacji zadah programu na terenach
mieszkaniowych. Kolejno$¢ dziatarh powinna byé zdeterminowana przez wskaznik M
Wg WZoru:

M =0.1m{10% —1),

gdzie m oznacza liczbe mieszkancow na danym terenie lub w budynku, dla ktérego
wartos¢ dopuszczalna jest przekroczona o AL decybeli.
Weskaznik M przyjmuje wartos¢ ,0” na obszarach, na ktérych nie ma mieszkancéw
zagrozonych hatasem lub gdy nie ma przekroczen wartosci dopuszczalnych.
Wskaznik M ma trzy istotne wady:

® przepisy nie precyzuja, dla jakiego obszaru nalezy obliczaé ten wskaznik,

i przepisy nie precyzuja, w ktorym punkcie obszaru wyznaczyé wielko§é

- przekroczenia AL,

;f- wartosé M nie koreluje z subiektywnym odczuciem hatasu,
dlatego jego zastosowanie jest ograniczone tylko do funkeji pomocniczej, np.
w sytuacji gdy na takich samych obszarach wystepuje rézna liczba oséb lub rézna
wartos¢ przekroczenia wartosci dopuszczalne;.

151



Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta t.odzi na lata 2013 - 2018

Sumowanie pozioméw dzwicku
Sume n pozioméw ciénien akustycznych oblicza sie zgodnie z nastepumcq
zaleznoscia;

Ly =1 0109(210"-“9'), 4y
f=1

gdzie L, oznaczajg kolejne poziomy sktadowe. Ponizej na rysunku przedstawiono
wzrost poziomu wypadkowego w funkcji réznicy dwdch pozioméw sktadowych. Przy
réznicy 0 dB (sumowane poziomy sg takie same) poziom wypadkowy wzrasta
0 3 dB. Dla kazdej roznicy wiekszej od 0 dB wzrost poziomu wypadkowego jest
mniejszy, a przy roéznicy wiekszej niz 6 dB poziom wypadkowy wzrasta o mnigj, nlz
1 dB, 1j. ponizej progu percepcii.
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Percepcja zmiany poziomu dzwieku - Skala decybelowa sprowadza zakres
styszalny do przedzialu zawartego pomiedzy ok. 0dB (prog styszalnosci) oraz
ok. 130 dB (prég bolu). Wrazenia subiektywne zwigzane ze zmiana (przyrostem Iub
spadkiem) poziomu cisnienia akustycznego przedstawiono na rysunku ponizej.
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